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Vazeni ctenari, dostava se vam do ruky publikace vénovana lehkému nakladnimu terén-
nimu automobilu Tatra 8035, ktery spolecné s nakladnim stfednim vozidlem Praga V3S
anakladnimtézkymvozem Tatra 11 1 tvoril pater automobilni techniky nasiarmady konce
padesatych a prubehu Sedesatych let. Ve své dobé patrila Tatra 805 ke Spicce lehkych
terénnich nakladnich automobild. U Fidict se tesila oblibé, o €emz svedci i prezdivky,
ktere ji davali: nejCasteji se o ni mluvilo jako o ,Kaceng&”, pro charakteristickou kolébavou
Jizdu v terénu. Uzivala se i prezdivka ,Kvicala” — divodem byl charakteristicky zvuk osmi-

valcového vzduchem chlazeného motoru Tatra 603.



Kniha je ur¢ena predev$im véem zdjemctim o automobilni
techniku povile¢né ceskoslovenské armady a fandim
jedine¢né koncepce terénnich nakladnich vozidel znacky
Tatra. Obsah publikace je vysledkem dlouhodobého
badani v archivech, predeviim v dokumentech Vojen-
ského ustfedniho archivu v Praze. Pro doplnéni informaci
jsem v nékterych pripadech pouzil jako zdroj i dobovy
tisk a vzpominky pamétniki. Nékteré idaje jsou pomérné
prekvapivé a odporuji zazitym predstavam. V zadném pti-
padeé ale netvrdim, Ze se mi podarilo objevit veskeré doku-
menty k dané problematice. Casem se mohou nalézt dalsi
prameny, které doplni nebo upravi zde zminované skute¢-
nosti. Predevsim se jedna o pocty jednotlivych modifikaci
prevzatych a pouzivanych armddou a o dalsi verze projek-
tované a postavené na podvozku tohoto automobilu.

Spravné oznaceni typu automobilu je Tatra 805,
nikali tedy T 805 nebo Tatra T 805. Do armady zara-
dili vozidlo pod nazvem ,Nakladni terenni automobil
1,5t TBOS". Pro zkraceni a sjednoceni v této knize
vétSinou pouzivame ovsem jen zkratku T 8095, ktera
se objevuje ve vSech dobovych dokumentech vojenske
spravy i v odbornych €asopisech.

Situace v motorizaci nasi armady po druhé svétové byla
slozita a pozadavky na terénni automobily se ¢asto ménily.
Pokusim se tedy v knize ve zkratce nastinit, jak probihalo
stanoveni typiza¢nich hledisek pro automobilni a trakto-
rovou techniku, které predchazelo zaddvacim podminkdm
pro lehky nakladni automobil Tatra 805.
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Vzhledem k tomu, Ze vozidlo Tatra 805 na zakladé poza-
davku armady na unifikaci vychéazelo z osobniho terén-
niho automobilu Tatra 803 a 804, zminime na nasleduji-
cich strankach i jejich vyvoj. Na zakladé téchto informaci
se pro mnohé ¢tenafe ozfejmi nékteré negativni vlastnosti
tohoto vozu, které vyplyvaji pravé z vychozich podminek
stanovenych vojenskou spravou.

Prehled modifikaci obsahuje jednak vice ¢i méné znamé
typy vozu, ale i vozidla prototypova a projektovand,
o nichz $iroka vefejnost neméla povédomi. Vedle typa
uréenych pro armadu jsou do prehledu zatrazena i nej-
znaméjsi civilni provedeni. Projekénimi pracemi a vyro-
bou zakladnich verzi byly povéfeny civilni podniky. Jind
provedeni (pfedev$im ta, u nichz se jednalo o zastavbu
kotistnich nebo armadou zavadénych, zejména spojova-
cich a letistnich zabezpecovacich prostredkil) pak navr-
hovala a montovala vojenska dilenska zatizeni. Z tohoto
davodu se k jednotlivym verzim dochovalo rtizné mnoz-
stvi pisemné a fotografické dokumentace.

Snazil jsem se do knihy zaradit co nejvétsi mnozstvi
dobovych fotografii. Bohuzel se mi nepodaftilo pro
vSechna provedeni vozu ziskat kvalitni reprodukce. Je
tfeba si uvédomit, ze predev$im radiovozy a specidlni
nastavby podléhaly utajeni a jejich pripadné fotografo-
vani u vojsk nebylo mozné. V nékolika pripadech jsem
z dokumentac¢nich dtivoda pouzil i méné kvalitni kopie
dobovych fotografii z vojenskych predpisti nebo tisko-
vin.

Dobové snimky nékterych provedeni se mi zatim nepoda-
filo objevit, a tak jsou — pokud to bylo mozné — nahrazeny
fotografiemi dochovanych vozidel z muzei a soukromych
sbirek.



A Zabeéry ze zkouSek se skfifiovou karoserii 1955

» Vojenska prehlidka v Bratislave, 9. kvétna 1960

» Kontrola vozidla poradkovou sluzbou na vojenskych silnicich v roce
1859
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2.

Motorizace ceskoslovenské armady

po 2. svétoveé valce

V povélecném obdobi se po nasich silni-
cich pohybovala pestra paleta automo-
bilt, coz vdem podnikim, slozkam a orga-
nizacim, které je pouzivaly, komplikovalo
hlavné adrzbu a opravy.

Tato situace se plné odrazela i v armade,
jejiz automobilovy park se skladal vesmes
z vyslouzilych vozidel, z nichz mnoha pama-
tovala valecna a v nékterych pripadech
| predvalecna léta.

<« Praga AV (velitelské vozidlo) na prehlidce 28. Fijna 1945, A Dodge WC 51 z vyzbroje zahranicnich jednotek na pFehlidce
Masarykuv stadion na Strahové [2] 28. fijna 1945, Masarykuv stadion na Strahové [2]



Pocatkem srpna 1945 pokryvala automobilni technika pfi-
blizné polovinu potfeby nasi armady. Ve stavu se nachdazelo
2310 osobnich, 2255 nakladnich, 27 obrnénych a 68 spe-
cidlnich automobilt. Cast vozidel pochdzela z vyzbroje
naich zahrani¢nich jednotek a byla véle¢nym provozem
znacné opotrebena. Jejich udrzeni v provozuschopném
stavu tak vyZadovalo velké usili.

Zna¢né mnozstvi automobilni techniky pouzivané arma-
dou tvorily kotistni vozy, které v dusledku $patného tech-
nického stavu a nedostatku nahradnich dila zpusobovaly
v exploataci zna¢né tézkosti. Pro vice nez 800 kotistnich
typtt vozidel, zatazenych v jednotlivych slozkach ozbroje-
nych sil, bylo pro jejich udrzeni v provozu zapotiebi vice
nez 300 tisic riznych ndhradnich soudastek a prislusen-
stvi. Po vycerpani kofistnich skladi se tyto automobily
staly z velké ¢asti nepojizdnymi a pro nizké pocty jednot-
livych typt nebylo mozné realizovat vyrobu nahradnich
dilti v tuzemsku. Automobilovy park se proto postupné
stal nespolehlivym.

Tehdejsi predstavitelé Ministerstva narodni obrany si
tento stav uvédomovali a snazili se prosadit vyrobu typové
fady automobild, které by odpovidala potfebam vojenské
spravy. Dohodnutd typova fada z roku 1948 obsahovala
tato vojenska vozidla:

maly osobni automobil dvouosy,

velky osobni automobil dvouosy,

néakladni automobil % tuny dvouosy,

nakladni automobil 1 % tuny dvouosy a tfiosy,
nékladni automobil 3 tuny - dvouosy,

nakladn{ automobil 4 ¥ tuny - tfiosy,
polopasové vozidla 1 tuna, 3 tuny, 8 tun, 18 tun.

VVYyVYVYYVYYVYY
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Z této typové rady pramysl ptipravil jen jediny prototyp
tritunového automobilu (V3T), ktery vSak nevyhovél ve
zkouskach. Tak se stalo, Ze armdda neméla na konci roku
1950 zadny vyhovujici prototyp terénniho automobilu, ani
zaruky perspektivy vyvoje téchto vozidel. Vybaveni ozbro-
jenych sil vyhovujicimi terénnimi vozidly se dostalo do
kritické situace. Vojenskd sprava az do roku 1950 dostavala
z vyroby pouze normalni silni¢ni vozidla s nepatrnymi
upravami, kterd nemohla zajistit potfeby vojsk (napriklad
Praga RN, RND, Aero A-150, Skoda 1101-VO, Tatra 57K).
I kdyz znamenala v modernizaci nasich ozbrojenych sil
urcity pokrok, jejich vyuziti v terénu bylo minimalni.

V roce 1950 se objevily prvni pokusy o zmenseni typové
roztii$ténosti motorovych vozidel u jednotlivych zbrani.
Céste¢né to mélo podobu relativni unifikace u ¢tyf zapad-
nich pohrani¢nich divizi, kde k 1. prosinci 1950 motori-
zovali délostielectvo a jeho trény a ¢ast tréna diviznich.
Z celkového poctu 2063 motorovych vozidel se 1963 kust
silni¢nich a terénnich nakladnich automobilti u téchto
divizi ustalilo na péti typech, 257 kustt motocykla pak
na jediném typu Jawa 250. Osobni vozidla unifikovana
nebyla. Do konce ledna 1951 se u vy$e zminénych divizi
v ramci armady vyménila vozidla Praga RND za Praga
RN, ¢imz se pocet nakladnich typi snizil na Ctyfi.
Automobilni park v celé armadé byl ovsem k 1. lednu
1951 velmi neutéseny. Celkovy pocet vozidel se zvysil
na 14 086 kust, z toho 3092 osobnich, 7339 ndkladnich
a 688 specialnich automobilt, doplnénych 595 traktory
a 2372 motocykly. Z téchto pocti bylo 4978 automo-
bilti, 358 traktort a 772 motocyklt kofistntho puvodu.
Nejvétsi nevyhodou stale byla velka typova roztfisténost
(1823 typti motorovych vozidel). Mnohé automobily se



Ford Canada F-60S v 1. AZ Prelou¢. Navstéva ministra narodni
obrany, armadniho generala Ludvika Svobody (v plasti) a nacelnika
hlavniho §tabu, armadniho generala Bohumila Bocka (druhy zleva)
v kvétnu 1948

Studebaker US-6 U3 6x6, Studebaker US-6 U7 6x4, GaZ AA 4x2:
podzim 1947, Nova Bystfice, tabor partyzanského oddilu Franta,
vyslaného do boje proti Banderovcum [1]

Letidtni hotovostni jednotka 1. letistniho praporu (VU 9450) Kbely:
Praga RN cisterna, hasi¢sky automobil Magirus-Deuts S 3000
SLG/LF15, Praga RN, Ford O1T zdravotni a jefabovy polopas

Sd. Kfz. 8 s jefdbem Bilstein

MOTORIZACE CESKOSLOVENSKE ARMADY PO 2. SVETOVE VALCE
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A Praga RN (rychly nakladni) A Tatra 57K z vale€né vyroby, pouZivana po vélce eskoslovenskou
armadou

v Tatra 57K vyréabéna pro ceskoslovenskou armadu v letech v Skoda 1202 VO (tzv. ,bojovy Tudor”), Willis MB, Praga RN
1945-1948. Vozidlo nebylo vybaveno prednim zastiracim
svétlometem Notek

5 #*‘-_

14 ' TATRA 805



nachézely v nepojizdném stavu (stupen provozuschop-
nosti se pohyboval mezi 55 az 70 %), diivodem byl nedo-
statek nahradnich dilt pro kotistni vozidla, ale i védle¢na,
predevsim pak pro automobily vyrobené pred 2. svétovou
valkou. Nahradni dily se vyrabély pro vSechny typy vyra-
béné v té dobé domacimi vyrobci a pro tfi typy zahra-
ni¢ni (Ford Canada, GMC a osobni automobil KDF).
V tomto roce se dovezly nahradni dily za 11 miliond
korun ¢eskoslovenskych pro pét typti terénnich vozidel
(Ford Canada, Studebaker, GMC, Willys a Dodge).
Dodavky vozidel z domaci produkce byly v roce 1951
splnény, az na tfitunové nakladni automobily (chybélo
154 kusii). Proto se mohlo prikrocit k tomu, aby automobily
zastoupené jednim nebo nékolika kusy mohly byt béhem
roku 1951 odevzdény Reditelstvi vojenskych lest a statkt
(RVLS), Ministerstvu zemédélstvi, neopravitelné vozy pak
byly pfedany Mototechné. Tim se pocet typtl v armadé sni-
zil na 938 u motorovych a na 273 u vle¢nych vozidel.

V roce 1951 probéhla unifikace i u letectva a motorizova-
nych jednotek 1. vojenského okruhu.

Vzhledem k tomu, Ze na$ priamysl nebyl tehdy scho-
pen poskytnout armadé ani jeden typ terénniho auto-
mobilu, muselo Ministerstvo ndrodni obrany nouzové
a prechodné danou situaci fesit ¢aste¢cnou vyménou
aut s civilnim sektorem. 300 kust vojenskych naklad-
nich automobild v 57 typech se zaménilo za 300 kust
terénnich automobildl typu Ford Canada, které se pouzi-
valy v civilnim sektoru z dodavek UNRRA. Z civilniho
sektoru v$ak armada neziskala vozidla v iplném a dob-
rém technickém stavu, naproti tomu vojenska sprava
byla nucena pifi vyméné predavat vozidla pojizdnd
a s nahradnimi soucastkami. V disledku téchto krokt

se k 1. lednu 1952 zvysil koeficient technické pohoto-
vosti. V roce 1952 probéhla vyména dalsich 150 kust
vozidel, ¢imz se moznosti doplnéni automobila z civil-
niho sektoru vycerpaly.

Myslenka povalecné pomoci evropskym zemim se
objevila jiz v prubéhu druhé svétove valky a vyustila
v listopadu 1943 v zaloZeni organizace UNRRA (Uni-
ted Nations Relief and Rehabilitation Administration,
Sprava Spojenych narodd pro hospodarskou obnovu
a pomoc). Na sklonku ledna 1945 vrchalila jednani
zastupcu Ceskaoslovenske vlady s predstaviteli orga-
nizace UNRRA o okamzité pomoci Ceskoslovensku.
Republika byla charakterizovana jako stat, ktery
velmi utrpél nepratelskymi akcemi a dusledky oku-
pace, soucasne vSak projevil G€inny odpor v boji proti
nepiiteli. Pro Ceskoslovensko mély v prvnich pova-
le€nych mésicich zasadni vyznam dodavky potravin,
Satstva, bot, surovin pro textilni a chemicky pramysl
apod. Zvlasté dulezity byl podil UNRRY na obnoveni
vozového parku a lokomotiv Ceskoslovenskych stat-
nich drah a dodavky nakladnich a osobnich automo-
bilta, vEetné pohonnych hmot a mazadel. Jednalo se
0 3180 kust vozidel z Kanady a 2680 kusu ze Spo-
jeného kralovstvi, 4000 vozidel a 5800 vlekt z Fran-
cie, které v povaleénych letech tvorily jednu tretinu
voz(li na naSich silnicich. Automobily se prevazely
z pristavd zapadni Evropy (Hamburk, Brémy, Rotter-
dam, Antverpy) do sbérného strediska v Plzni, vytvo-
reneho v Fijnu 1945.

MOTORIZACE GESKOSLOVENSKE ARMADY PO 2. SVETOVE VALCE = 15
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<« Vykladani nakladnich automobilti z dodavek UNRRA pro
Ceskoslovensko ve francouzském pristavu La Havre v Fijnu 1945:
tahac znacky Ford s navésem (Ford 118T), za nimi pravdépodobné
britské Sestitunové nakladni automobily Vulcan [2]

<« Britsky nakladni automobil Bedford M [2]
A Americky nakladni automobil GMC 353 [2]

» Ford Canada F-60L se 122mm houfnici vz. 42 S na prehlidce
v DomaZlicich v roce 1951



Pramysl po krachu prototypu vozidla V3T nabidl vojenské
spravé novy prototyp tfitunového terénniho automobilu
Tatra 128, odvozeny od vozidla T 111, s niz mél cca 80 %
shodnych dila.

Ministerstvo primyslu v cele s ministrem Klimentem
poskytlo armadé zaruky, ze dané vozidlo bude plné vyho-
vovat takticko-technickym pozadavkiim vojenské spravy.
Vzhledem k naprosto kritickému stavu vyvoje automobilt
a nutnosti zabezpec¢eni armady terénnimi vozidly nezby-
valo Ministerstvu ndrodni obrany jiné feSeni nez navrh
prijmout a vozidlo zavést do ozbrojenych sil bez fadného
prezkouseni.

Na zakladé rozhodnuti o vyrobé vozidla T 128 vypraco-

valo Ministerstvo narodni obrany zacatkem roku 1951

novou typovou radu vojenskych automobiltl, opfenou

o vozidla z produkce Tatry Kopfivnice, zejména o typ

Tatra 111, s vyménitelnosti soucastek az 75 % (tfitunové

vozidlo Tatra 128 a pétitunovy nakladni terénni automobil

Tatra 130). Kromé jiného se tim sledovalo zjednoduseni

vyroby i zabezpeceni provozu u utvard.

Zaklad vojenskych terénnich automobilt mély tvoftit:

a) osobni automobil terénni 4x4, T 803,

b) nakladni automobil terénni 4x4, 1,5 t, T 805,

¢) ndkladni automobil terénni 6x6, 3 t, T 128 (po zastaveni
vyroby nahrazen typem V3S), V3§ - vojensky tfitunovy
special,

d) nékladni automobil terénni 6x6, 5 t, T 130 (na tuto
kategorii vozidel vojenskd sprava rezignovala v roce
1953 a nahradila ji desetitunovymi T 111),

e) nakladni automobil terénni 6x6, 10 t, T 111 (upravena
podle pozadavkt armady),

f) polopas 3 t, KOBO 3,!

g) polopas 8 t, KOTRA 8.2

V pribéhu roku 1951 za fizeni Automobilni a traktorové

spravy (ATS) a ve spolupraci s Vojenskym technickym

tstavem (VTU) zacal podle této typizace vyvoj novych
typu vojenskych vozidel.

! KOBO byl projekt netispésného polopasového bojového vozidla
o0 nosnosti 3 tuny s motorem Tatra 108, postaven byl jen prototyp.
* KOTRA-8 byl netspésny projekt délostieleckého tahace

z CKD Sokolovo s motorem Tatra 111 a s dal§imi komponenty
z vozidla Tatra 111, postaven jen prototyp.

MOTORIZACE GESKOSLOVENSKE ARMADY PO 2. SVETOVE VALCE = 17



A Tatra 111: provedeni vyrabéné do roku 1952

A Tatra 128 s 37mm protiletadlovym kanénem vz. 39, nacvik na

v Tatra 111 N (navijak), vozidlo upravené podle specifickych poZadavku
slavnostni vojenskou prehlidku 30. dubna 1952

armady z roku 1951 a vyrabéné od roku 1952. Vojenska prehlidka
9. kvétna 1955, Praha, Letna [1]

v Tatra 130, prototyp pétitunového nakladniho terénniho
automobilu 6x6

R i
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Tabulka 2.1: Typové zastoupeni automobilni techniky v armadé k 4. lednu 1951

Celkovy Poget £ tono. Nejpocetnéjsi typy .
podet (ks)  typd dorpamch Poznamka
typu Pocet (ks)
Tatra 57 B 676
Osobni automobil silni¢ni 2620 186 51 -
Skoda 1101 248
Osobni automobil terénni 733 18 4 Willis 596
Praga RND 23
Autobusy 132 71 2 -
Skoda 706 RO 10
Osobni automobil obojzivelny 97 6 0 KDF 81
Praga RN 1227
Praga A 150 415
Naldadn{ automobil silnicnf 7006 | 494 29 Ford Canada 1033
a terénni
Studebaker 571
Steyer 1500 A 197
Nakladni automobil sktinovy 81 47 Dilenské, prodejni zatisi.
Speciélni automobil 965 323 35 Radlf)\{ozy, .zvdra,votnl, cisterny,
kropici, hasi¢ské.
Skoda 30 55
CKD typ HTL 40
Traktory 1554 138 22 Veetné polopasovych vozidel.
HKL 6 P 611
KMN 11 210
Automobily 13188 714
JAWA 250 2117
Motocykly 3157 95 2 v
CZ 150 65

Uhrnny pocet typt je mensi nez soucet vyse uvedenych typi, protoze u nakladnich i specialnich automobilt a autobusti se objevuji stejné znacky, ligici
se jen karoserii.

Zpracovano podle ¢j. 002/1951, ,,Véc: Materialni vybaveni armady, plan prezbrojovani a materialni ukoly - zprava®,

VHU: karton 416 MNO 1951 NM.
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