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/

vodem

awa je znacka, o které bylo napsdno snad uZ viechno a snad kaZdy o nf viechno vi. Alespoii v Cechdch

a na Slovensku. To plati pfedeviim pro soucasnou generaci Ctyficatnikl a starSich, ktefi v drtivé vétsing

pravé na Jawé délali své prvni motoristické kracky. Dokonce i zavilf odptrci jizdy na dvou kolech pohd-

nénych motorem védi, co pfedstavuji ndzvy rumpdl, périk, panelka, bizon anebo bandn.

Pfesto jsme se do prdce na knfZce o Jawdch pustili, jednak trochu z nostalgie, jednak proto, Ze mezi zdjemci
o historické motocykly rok od roku roste poptdvka po historickych Jawdch a ti mladsf tfeba uvitaji moZnost zis-
kat pfehled o tom, jaké motocykly Jawa v prubéhu let stavéla. Dalsim duvodem pro¢ psdt zrovna o Jawé byl
nechténé vyslechnuty rozhovor dvou mladik(i v metru: ,Clovéce, vidél jsem ti takovou divnou hranatou motorku
s divné uloZenym motorem.“ ,Jo, to zndm, to byl Bizon.“ ,A jak je tam ten motor uchyceny? Ze by za vilec?"
No tak tfeba tihle najdou v nasi kniZce odpovéd na to, jak je to s tfim uchycenim. A v neposledni fadé nds k na-
psdnf vedla soucasnd produkce Jawy. Kone¢né mame ctyitaknf Jawu a hned ve tfech verzich, pohledné pade-
sitky a stopétadvacitky a alespoil podle toho, co obcas probleskne na vefejnost, mdme se na co t&sit. Tak se
zatfim aspofl podivejme, jak to vSechno zacalo a co z Jawy vyjelo jedté predtim, neZ se objevila Jawa 650 Klasik.

Autori

Jawa 350 SV - klasika z roku 1934



Na pocitku byl
FrantiSek Janecek

a zac¢dtku v8eho nebylo slovo, ale Frantisek. Tedy Frantisek Janecek, ktery se narodil 23. ledna roku

1878 v Kldstete nad Dédinou. To je mald obec leZici na vychodé Cech, a protoZe mél Frantifek pro-

ziravého tatinka, tak hned po tom, co odrostl Skamntum obecné skoly, vyrazil sbirat vzdélani do svéta.
Nejdfive do Prahy na strojni priimyslovou skolu a hned potom na studia elektrotechniky do Berlina. Za zminku
stojf, Ze n&jaky ¢as pred nim se studiu elektrotechniky vénoval jiny, trochu slavnégjsi roddk z Cech — Ferdinand
Porsche. Nenf divu, na pfelomu 19. a 20. stoleti byla elektrotechnika bouiflivé se rozvijejici obor, kterému ma
patiit budoucnost.
Ale vratme se k naSemu Frantiskovi. Ten se v Berlin€ totiZ jest¢ trochu zdrZel; zaméstndni mu nabidla slavnd
firma Schuckert a odsud se dostidvd do nejveétsi elektrotechnické tovdrny v rakousko-uherském mocndfstvi — vy-
soCanské Kolbenky. DluZno fict, Ze u Kolbent méli pii pfijimani mladého inZenyra $tastnou ruku. Pan
Ing. Janecek se natolik osvédcil, Ze uZz v jeho tfiadvaceti letech mu bylo svéfeno vedeni nové pobocky na vy-
robu dynam v Nizozemf a rozhodné se o ném nedd fici, Ze by v ciziné zahdlel. Bylo mu dvacet ¢tyfi let, kdyz
si nechal patentovat novy zpusob pfivodu proudu pro pouli¢ni elektrickou drdhu a patent prodal za 2 000 liber
do Velké Britdnie. Pritom jest¢ stacil vystudovat techniku v Delftu.
Pobyt v Holandsku se mu stal osudovym jesté z jed-
noho davodu. Pfi jizdé na bicyklu se do né¢j strefil au-
tomobil, FrantiSek si né&jaky c¢as poleZel a oSetfova-
telku mu nedélal nikdo jiny neZ jeho pozdéjsi
manzelka, takto dcera vinika havdrie. Do manZelstvi
s FrantiSkem s sebou navic pfinesla nemalé véno,
které se pozdéji mohlo stdt zdkladem pro Frantiskovy
podnikatelské aktivity.
Béhem ¢tyf let uspésné rozjel filidlku v Nizozemf a ve-
denf firmy Kolben se rozhodlo jmenovat sedmadvace-
tiletého inZenyra $éfem mechanické dilny. Ani tady
Frantiek nezklamal a vysledkem jeho price se staly ti-
sicikofiové agregidty, které pak v prazské elektrarné
slouZily k plné spokojenosti po dobu tficeti let.
JenZe vedeni mechanické dilny nebylo nic pro muzZe
Frantiskovych ambici. V roce 1907 se znovu vydal na
zkuSenou k némeckym a anglickym spole¢nostem.
V roce 1908 se vritil do Prahy a ve svych 31 letech se
osamostatnil a oteviel v Praze-Zizkove strojirenskou Zakladatel tovarny na motocykly Jawa - Ing. FrantiSek
laboratof s mechanickou dilnou. Zikladnf kapitdl tvo-  Janeéek




fil zisk z prodeje patentu na dpravu obloukové lampy, ktery zakoupily dvé némecké firmy za 70 000 marek
a také véno manzelky. V prvni fizi §lo z dne$niho pohledu spiSe o jakysi vyvoj ve prospéch dalsich firem, tedy
néco podobného, co je dnes bézné pro celou fadu i svétozndmych firem automobilového odvétvi. Reknéte, o co
mdte zdjem, my to vymyslime, postavime prototyp, a pokud se nebude jednat o velkou sérii, tieba i vyrobime.
KdyZ vypukla prvni svétové vdlka, ani Ing. JaneCek se nevyhnul sluzbé mocndfi ve vojenském stejnokroji, ale
mél na rozdil od jinych dtésti a po kratkém putisobeni na italské fronté se mohl vrdtit domt, k manZelce a sy-
novi, ktery nesl stejné jméno jako otec a v budoucnu bude svému otci nejen kolegou v oboru, ale i platnym po-
mocnikem pii vedeni podniku.

Monarchie se rozpadla a Ing. Janec¢ek uZ kritce po vilce piihldsil na patentovém tfadé nové Ceskoslovenské
republiky k registraci na Sedesdt novych patentti. Aktivni sluzba v mocndfské armddé a potieby rodicich se
ozbrojenych sil mladé republiky orientovaly aktivity Janec¢kovy firmy do oblasti zbrojaiského pramyslu, a tak ne-
prekvapi, Ze zfejmé nejzndméjSim patentem a soucasné i sériovym vyrobkem z této doby je Janecktiv ru¢ni gra-
ndt s modernim feSenim bezpecnostnf zdpalky.

Ze zakdzky pro armddu jsou nanejvys lukrativni zdleZitostf, o tom vé&di své nejen u Kruppt a Flickt v soused-
nfm Némecku, ale i v naSich zbrojovkdch, a zdhy se o tom pfesvédcuje také Ing. Janecek. UZ v roce 1918 pre-
vzal tovdrnu na vyrobu pfesnych vah v Mnichové Hradisti a ve vedens jeho firmy se objevil novy spole¢nik —
ndstrojaf FrantiSek Kohoutek. Jeho spoluprice s Ing. FrantiSkem Janeckem ovSem za nékolik tydnu skoncila vy-
placenim odstupného ve vysi padesiti tisic K¢ To v3ak nemohlo nijak vdZzné ohrozit expanzi nadaného tech-
nika a podnikatele, jakym Ing. JaneCek bezesporu byl. O ¢tyfi roky pozdéji, v roce 1922 rozsifuje svoje terito-
rium o dilnu po obuvnické firmé Sachs v budové starého pohostinstvi v Praze-Nuslich. Béhem jednoho roku na
misté pobliZ staré formanské cesty z Prahy do Bene3ova, kde stdval pfedméstsky hostinec ,Na Zelené lisce®, vy-
rostly nové vyrobni haly, do kterych byla pfevedena vyroba z Mnichova Hradisté.

Misto, kde vznikly prvni motocykly se znackou Jawa



Realizace takového podniku, ktery dal vzniknout ,Zbrojovce Ing. F. Janecek®, byla moznd jedin¢ diky zakdzce
ze strany Ministerstva ndrodni obrany, tykajici se nejen doddvek ru¢nich grandt, ale i pfestavby kulomett
Schwartzlose pro pouZitf munice Mauser. Zatimco vyroba a doddvky ru¢nich grandta byly v roce 1926 ukon-
Ceny, pocet kulomett zdédénych po rakousko-uherské armddé neodpovidal potfebdm c¢eskoslovenské armddy,
a tak souddsti objedndvky na jejich pfestavbu pro pouZitf jiné munice byl i poZadavek na modernizaci téZkych
a v podstaté zastaralych zbranf. Ing. Janeckovi muselo byt od poc¢itku jasné, Ze ani provedené upravy a moder-
nizace nebudou schopné udrZet tyto zbrané ve vyzbroji na deldf dobu, coZ se potvrdilo v roce 1928, kdyZ br-
nénskd Zbrojovka pfisla se svym ZB 20, ktery se zafadil k nejlepsfim zbranim této kategorie.

Zbrojovka Ing. F. Janec¢ek se dostala do situace, kterou musela fesit celd fada evropskych zbrojovek. Kromé
zbranf byla sice zavedena vyroba psacich a 3icich stroju i celé fady dalsich vyrobki, ale to nestacilo. Bylo nutné
najit ndhradnf vyrobni program, stejné vynosny, jakym byla vyroba zbrani. Stacilo si vS§imnout zptsobu feSenf
podobnych situaci u ostatnich zbrojafskych firem a nemuselo se chodit ani daleko — ve Strakonicich se mluv{
o zahdjenf vyroby motorovych kol, v Brné€ se konstruktéfi poti nad vykresy automobilu stejné€ jako konstruktéfi
prazské Aerovky. Nic z tohoto déni nemohlo Ing. Janeckovi uniknout a brzy bylo rozhodnuto — kulomety bu-
dou nahrazeny motocykly.

Ono se to snadno fekne, budeme vyrdbét motocykly, ale kde vzit vhodnou konstrukci. Zahdjit vlastni vyvoj je
pro podnikatele Janeckova typu zdleZitost piili§ zdlouhavd, a tak jedinym moZnym feSenim je ndkup licence.
JenZe od koho ji koupit? I na tuto otdzku existuje odpovéd. Prosté od toho, kdo nabidne nejlepsi podminky.
A nejlepdf podminky pro ndkup licence muiZete ziskat od firmy, kterd md problémy s vyrobou i odbytem.

Motocykl, ktery poslouzil jako vzor pro prvni Jawy — pétistovka Wanderer z roku 1928



Pravé takovou firmou se ukdzala byt spolec¢nost Wanderer z némeckého Chemnitz. Jeji jednovdlce a vidlicové
dvouvilce se osvédcily uz v letech prvnf svétové vilky a novd jednovdlcova pétistovka z roku 1927, zkonstruo-
vand inZenyrem Alexandrem Novikoffem, se méla stdt ostrou konkurenci motocykliim nesoucim znacku BMW.
Bylo taky nacase, Wanderer sice vyrdbél kvalitni motocykly, ty se v3ak diky vysoké cené jen téZzko prosazovaly
i na domdcim trhu a v Chemnitz uZz nutné potiebovali néco, co by jim pomohlo vyrovnat neutédenou finan¢ni
bilanci. JenZe misto oc¢ekdvanych ziskt se dostavily daldf ztrity zpusobené ndklady na zdru¢nfi opravy nedo-
state¢né vyzkousenych strojii. Spéch se nékdy nevypldci. A pravé v tomto okamziku pfisel Ing. Janecek se svou
nabidkou a v Chemnitz dlouho nevdhali. At se s tim kidpem trdpi pro zménu nékdo jiny a panu tovdrnikovi vy-
sli velice ochotné vstiic. Kromé licence na vyrobu nové pétistovky ziskala JaneCkova spole¢nost viechny dosud
vyrobené celky i s kompletnim vyrobnim zafizenim a v Chemnitz roku 1929 byla vyroba motocyklt definitivné
ukoncena.

Prvni sériova Jawa ,,rumpal“ z roku 1929 nijak nezastira svoji podobnost s Wandererem 500 OHV; na na-
drzi nese prvni verzi firemniho znaku Jawa

Zatimco jedna motocyklova znacka ze svéta zmizela, v Praze, v misté nazvaném ,Na Zelené lisce®, vznikd znacka
novd. Dnes uZ sotva zjistime, kdo pfiSel na genidlné jednoduché spojeni jmen Janecek a Wanderer do nové ob-
chodni znacky Jawa, zato s jistotou zndme piesné datum a dokonce i ¢as, kdy byla na patentnim ufadé v Praze
zapsdna. Stalo se tak v pul jedendcté dopoledne dne 17. srpna 1929 pod dislem 37525. Zbrojovka
Ing. F. Janecek se od této chvile jmenuje Jawa a 9. fijna téhoZ roku je Jawa registrovdna jako ochrannd zndmka
i u svétové organizace pro dudevni vlastnictvi v Zenevé.

Zbyvalo jesté vymyslet grafické ztvarnéni. Prvni motocykly Jawa nesly na svych nddrZich ndpis Jawa s pozadim,
které bylo tvofeno obrysy lisovaného ramu prvniho motocyklu. Klasicky ovdl, tak jak jej zndme dnes, se ve své
prvni podobé& objevil aZ v roce 1931 na bocich nddrZi poslednich sérif Jawy 500 OHV. Pod ¢islem 56772 byl
31. bfezna roku 1936 registrovdn ovdl s ndpisem Jawa, pod kterym byly jesté inicidly FJ, zndmé, z pavodné vy-
rabénych grandt, doplnéné o Sestici paprskli vpravo i vlevo. S touto ochrannou zndmkou se Jawa vydd na ce-
stu do celého svéta.



Svoji pout zahdjily motocykly Jawa 23. ffjna roku 1929. Toho dne byl totiZz zahdjen Prazsky autosalon, na kte-
rém se novy motocykl poprvé predstavil budoucim zdkaznikiim. Od svého vzoru se na prvni pohled lisil kap-
kovitou nddrzi na palivo. Jeho ¢erveny lak doplnény o krémové Zluté ozdoby se v budoucnu stane stejnou tra-
dicf jako firemnf znak.

Tak vznikaly pullitrové Jawy na pocatku tricatych let. Na obrazku je dokoné¢ovana montaz modernizované
Jawy 500 OHV

Jednovilcova pétistovka s pulkulovou spalovaci komorou méla objem 498,7 cm’ (J 84x90) a vykon 13,2 kW
(18 k). Motor mél suchou klikovou skiifi, tlakové obéhové mazdnf a v jedné skitni s blokem motoru byla i tii-
stupniovd pievodovka ovlddand ru¢nf pakou. Zadnf kolo bylo pohdnéno prostfednictvim hnact hfidele s odpru-
Zenym spojenim a o bezpecné zastaveni se starala pdsova brzda pusobici na tuto hfidel. Pravé diky této hiideli
se novému stroji zdhy dostalo prezdivky Rumpdl. Dvojity lisovany rdm se zcela shodoval s némeckym origind-
lem, stejn¢ jako prednf vidlice odpruZend listovym pérem. Nevyhodou tohoto feSenf byl krdtky zdvih a mald
pevnost prednf vidlice, kterd v b&Zném provozu casto nevydrZela namdhdni a ldmala se. Ostatné ani mazaci
systém neudel pozornosti konstruktértt z Jawy a jesté pied zahdjenim sériové vyroby byl pfepracovdn. Na kola
byly montovdny pneumatiky o rozméru 4,00 x 27 a 175 kg vdzici motocykl dosahoval nejvy3si rychlosti
95 km/hod pfi spotiebé 5 aZ 6 litra/100 km.

Jawa 500 OHV rozhodné nepatfila mezi lehké vihy, ale pomérné sludny vykon, kvalitni dilenské zpracovanit
a provozni spolehlivost ji pfimo pfedurcovaly ke spojent s piivésnym vozikem, ktery mél ve standardni vybavée
brzdu ovlddanou pedidlem, uloZenym vedle brzdového peddlu motocyklu.

Hlavni pfi¢inou zabranujici vyrobé& velkych sérif pro nejsirsf okruh zdkaznikt se oviem stala cena. Vzdyt v dobé

svého predstaveni patfila novd pétistovka spiSe k t&¢m drazsim vozidlam své kategorie, i kdyZ byla zhruba o ti-

sic korun levnéjsi neZ zahrani¢ni konkurence. Duvodem byla sloZitost vyroby a pracnost, kterd se promitla i do



prodejni ceny. Motocykl v provedeni sélo byl nabizen
za 14 890 a s pfivésnym vozikem se cena vySplhala aZ
na 17 000 K¢&. Za ty penize jste mohli pofidit tieba
Aero 500.

UZ v roce 1930 se svétu predstavila druhd vyrobni sé-
rie, lidici se od svych starich sester tipravami prove-
denymi na zdkladé zkuSenosti ziskanych v kazdo-
dennim provozu. Pfedné se zménila predni vidlice.
Kfehké trubky byly nahrazeny lisovanym plechem.
Motocykl ziskal na robustnosti, ale také na spolehli-
vosti. Dosavadni vilcovy svétlomet prezdivany kast-
rol“ byl nahrazen perfektnim vyrobkem spolecnosti
Bosch s posuvnym parabolickym zrcadlem pfezdiva-
nym ,hruska“ a karburdtor Zenith uvolnil misto dvou-
Soupdtkovému karburdtoru znacky Amal. Elektro-
magnetické zapalovdni sice zustalo zachovdno, ale
stacilo projevit pfanf a na jeho mist¢ mohlo byt zapa-
lovdnf bateriové. Kvalitnéj$i motocykl za niZsf cenu —
tentokrdt vdm mohlo stacit rovnych 14 000 K¢.

Jawa 500 OHV ,rumpal“ z roku 1931 po druhé moderni-
zaci z téhoz roku

Modernizovana Jawa 500 OHV ,,rumpal”“ na srazu veterant po vice nez sedmdesati letech od zahajeni jeji vyroby



Jesté lepsf a levndjsi byly motocykly tfetf série z roku 1931. Za 12 000 K¢ byl k mdn{ solidni motocykl lisic{ se
na prvni pohled novou koncovkou vyfukového tlumice ve tvaru rybtho ocasu, nahrazujici pfedchozi ,grandt®.
Uvnitf se skryvala jesté nova ¢tyistupiiovd pfevodovka, ta byla oviem nabizena pouze za pfiplatek. Zato novy
firemnf znak na nddrZi byl v cené. A co vic, od roku 1931 nabidku roz3ifilo provedeni Specidl s luxusni vyba-
vou. Kromé velkého chromovaného svétlometu Bosch nebo Marschall byla Jawa 500 OHV Specidl na prvnf po-
hled rozeznatelnd od standardniho provedent i podle elegantnich trojihelnikovitych schrinek na ndfadi na bo-
cich zadntho blatniku, pifstrojového panelu s osmidennimi hodinami a ampérmetrem, zdvojeného akumuldtoru,
chromované nddrZe, rifkt kol a k zahozenf nebyl ani vy3si vykon motoru, ktery umoZziioval dosihnout nejvysst
rychlosti 125 km/hod oproti 110 km/hod standardni verze. Od bé&Znych pétistovek mohl luxusni Jawu odliSovat
i ptiplatkovy Cerny lak. Nic oviem nenf zadarmo, a tak zdjemce musel sihnout do kapsy pro daldich 2 500 K¢.

Jawa 500 OHV ,,rumpal” hned ve dvou exemplafich na srazu veterantu

Hlavné v motoristickych ¢asopisech povidle¢né éry se muZete docist, Ze v pifpadé koupé licence na zastaraly
a neohrabany Wanderer udélal tovdrnik Jane¢ek chybu, ale kdyZ si uvédomite, Ze v tézkych dobdch hospodaiské
krize bylo prodino 1 016 kust, neslo zase o tak 3patny obchod a ziejmé& ani o 3patny motocykl.
Vzdyt se udrZel v prodeji azZ do roku 1935 a hodné téchto stroji bylo v provozu i po druhé svétové vilce. V po-
slednim roce prodeje uZ cena klesla na 10 908 K¢. Kromé toho leccos o spolehlivosti vypovidd i ddlkovi jizda,
kterou v roce 1933 uskutec¢nil kapitin FrantiSek Pithoda. Na svém pullitru vyjel z Plzné€, aby se vritil po pade-
sati dnech a ujetf 9 000 kilometru.

Na druhou stranu je fakt, Ze i po tfech letech produkce motocyklu predstavoval zisk z prodeje zbranf téméf dvoj-
ndsobek zisku z prodeje motocyklt a splnénf snu Ing. Janecka o vyrobé motocyklu, ktery by byl dostupny kaz-



dému pracujicimu, se zddlo byt témé&f nesplnitelné. TéZzkd, komplikovand a tim pddem i ¢asto zlobicf pétistovka
na tuto roli stacit nemohla. JenZe to by pan tovdrnik nesmél obdivovat Henryho Forda a nesmél by zndt orga-
nizaci vyroby u Batt ve Zliné. Prvni zkudenosti s vyrobou i prodejem motocykltt mél uz za sebou, byl tedy nej-
VySSI ¢as rozsifit nabidku o motocykl pfinejmensim stejné spolehlivy jako tézky pullitr, ale leh¢f a mnohem do-

stupnéjsi. V Jawé se rozhodli namisto tézkych a drahych velkych ¢tyitaktth vyrdbét lehké motocykly pohdnéné
dvoudobym motorem.

Jedna z prvnich stopétasedmdesatek - Jawa 175 Standard z roku 1932

Ndkup licence se osvédcil uz v piipadé prvni pétistovky Jawa jako nejjednodussi zptisob feSeni problému, a tak

tentokrdt se vydal do svéta Ing. Jane¢ek mladsi. Kde jinde hledat vhodnéjsi konstrukci neZ v zemi motocykliim
zaslibené — ve Velké Britanii. VZdyt znacky Norton, Matchless, BSA nebo Triumph maji dodnes svtij zvuk.

Rozhodnuti se ukdzalo byt spravné a vysledek cesty mél brzy piekvapit i ty nejvétsi optimisty. Janecek junior se
domu totiz vritil v doprovodu George Williama Patchetta, se kterym se v Anglii sezndmil. Patchett, ktery v Jaw¢e
pusobil az do roku 1938, byl sice spid automobilovy zavodnik neZ konstruktér, nicméné se vyznacoval technic-
kym citem a mél spoustu kontakti ze svého dfivéjsiho ptisobent u takovych firem, jakymi byly Brough Superior,
FN nebo McEnvoy. Z dne3ntho pohledu 3lo spiSe o manaZera, takZe skutecnost, Ze se jen s obtiZemi orientoval
jak by mél jednoduchy lidovy motocykl vypadat. Patchett se béhem svého ptsobeni u McEnvoye vice neZ dobfe
obezndmil s jednoduchym dvoutaktnim jednovdlcovym motorem Villiers, ktery spliloval viechny pozZadavky kla-
dené na pohonnou jednotku dostupného motocyklu. Také v Jaweé uZ méli za sebou prvni zkuSenosti s dvou-
taktnimi motory, od zahdjenf vyroby ,Rumpdlu® totiZ pro Ing. Janec¢ka pracoval mlady nadéjny konstruktér Josef
Jozif. Osobnost pro Jawu vice neZ dulezitd.



Josef Jozif se narodil 10. kvétna roku 1906 ve Starych Civicich u Pardubic. Jesté neZ se stacil vyudit strojnim z-
mecnikem, uZ navitévoval Vyssi pramyslovou Skolu v Pardubicich, a po kritkém intermezzu ve Skodovych zi-
vodech v Hradci Krdlové nastoupil do Janec¢kovy Jawy. Stalo se tak 1. ffjna 1930 a od zacdtku svého plisobent
v Jawé se intenzivné zabyval vyvojem dvoutaktnitho motoru. Jednou z jeho prvnich praci byl hvézdicovy dvou-
taktnf titvdlec se dvéma pisty v kazdém vilci na jedné spole¢né klikové hiideli. Konstrukce to byla pfece jen
pon¢kud komplikovand, a tak nakonec byla diky Patchettovi koupena licence na vyrobu motort Villiers, které

mély byt montovany do ramu vlastni konstrukce Jawa.

Jawa 175 méla prezdivku ,Villierska“ nebo také ,,Chobot*; podle svého ptvodu nebo tvaru vyfukového ko-

lena. V tomto pripadé se jedna o luxusnéjsi provedeni z roku 1934

Josef Jozif s Patchettem spolupracoval od roku 1931 a pozdéji o ném napsal: ,Patchett byl nejprve zdvodnikem.
Pozdgji zacal pracovat u belgické firmy F. N. jako konstruktér. Tam zahdjil konstrukci zavodniho stroje, ktery
viak dokoncil aZ v Praze pod znackou Jawa. Nic svétoborného to nebylo. V&3 ispéch zaznamenal pfi uvedent
jawské stopétasedmdesdtky, i kdyZ nelze fici, Ze po konstrukéni strdnce. Patchett totiz nebyl konstruktérem
v pravém slova smyslu. Mél technické naddni, fadu véci vymyslel, ale 3lo spiS o ndpady, které pak museli rea-
lizovat skute¢nf konstruktéfi. Jeho nejvétsi piinos byl v tom, Ze navdzal kontakty s anglickym pramyslem, kon-
krétné s firmou Villiers. Ta ndm zacala doddvat nejprve hotové motory, poté i s vykresy, které se prekreslily
z palcové soustavy na metrickou, a tak jsme zacali vyrdbét motory sami. Podobné to bylo i s pfevodovkami,
které byly u prvniho typu stopétasedmdesdtky konstrukce Albion, ale u modernizovaného modelu Jawa 175
Specidl a nové dvéstépadesdtky jiz vlastni vyroby Jawa.*

Aby bylo moZné zahdjit sériovou produkci v co moZnd nejkratsi dobé, kromé& motorti putovaly do Cech i pie-
vodovky, karburdtory, fetézy, ndboje kol a brzd, magnetogenerdtory a svétlomety. Vysledkem byl lehky, velmi
kompaktni motocykl nizké sportovni stavby s ndpadnym tlumicem vyfuku, podle kterého dostal také svoji prvnf
prezdivku — obé& potrubi byla totiZ svedena do jednoho spole¢ného kolena, ze kterého pak pokracovala dlouhd



trubka bez daldtho tlumice. A podle onoho kolena pojmenoval motoristicky ndrod novou stopétasedmdesdtku
piezdivkou ,,Chobot*.

Poprvé se Jawa 175 pfedstavila na Prazském autosalonu v roce 1932 se sloganem ,Lep3f stroj za méné penéz”.
Byla totiZ o plnou tetinu levné&jsi v porovndni s konkurenci — pouhych 4 650 K& Soudoby tisk o novém moto-
cyklu psal: ,V levém kiidle Prumyslového paldce byl u stinku Jawy takovy ndval, Ze bylo téZké dostati se k mo-
tocykliim. Byla tu novd Jawa 175 cm?® za pouhych 4 650 korun i s elektrickym své&tlem, hbity stroj s malou spo-
tiebou a levnymi ndhradnimi dily, se sluzbou domadcf tovdrny, jejiZ jméno ma jiz tii roky dobry zvuk.®

o i Lo o
" i

Jawy 175 pFipravené k expedici v roce 1932

K tomu, abyste si mohli koupit svtj vlastni motocykl, vam tak stacila polovina ¢dstky, kterou byste museli vy-
dat za stroj anglické vyroby, a v porovndni s tehdy oblibenymi stroji Harley Davidson vdm stacila pouhd tfetina.
Ing. Janecek pfivedl na motocyklovy trh skute¢ny trhdk. VZdyt v roce 1932 jest¢ doznivd hospoddfskd krize
a celd fada az dosud relativné tpé&snych vyrobct s motocykly kondi, zatimco v Jawé jen b&hem roku 1932 bylo
vyrobeno na 3 020 stopé&tasedmdesitek, a to uz néco znamenalo.

Jawa 175 byla pohdnéna titkandlovym dvoutaktnim jednovdlcem o objemu 172,6 cm?® (57, 2x67), s pistem vy-
bavenym deflektorem a magnetogenerdtorem Villiers zabudovanym v setrva¢niku. Zatimco hlava vilce byla vy-
robena z lehké slitiny, vdlec se sacim kandlem na boku byl litinovy. Motor ddval vykon 3,6 kW (5,5 k) pii



Jawa 175 na vystavé veterani Retro Prague v roce 2004

3750 ot/min. a kompresnim poméru 6,7:1. Tistupiiovd pfevodovka typu Albion s jednokotoucovou suchou
spojkou byla ovldddna ru¢ni pikou vedouct piimo z pfevodové skiiné.

Podvozek tvoril rdim vlastni konstrukce z lisovaného plechu stejné jako pfednf kyvnd pdkovd vidlice odpruzend
jednou vinutou pruZinou. Tzv. podrdimova nddrZ méla objem 10,5 litru, coZ pii spotieb¢ asi 3 az 3,5 litru ben-
zinu michaného s olejem v poméru 25:1 zarucovalo dostate¢ny akénf rddius. Na kola prvnich sérif byly monto-
vany pneumatiky o rozmérech 2,75x25 a 70 kg vazici motocykl dosahoval nejvyssi rychlosti 70 az 80 km/hod.

Zdkaznik si mohl vybrat ze dvou zdkladnich provedeni. Rozdil mezi lidovéjsf verzi Standard a luxusnéjsi Specidl
piedstavovalo predevsim mnoZstvi pouZitého chromu a doplnku.



Behem doby, po kterou byla stopétasedmdesdtka vyrdbé&na, neuplynul snad jediny rok, aby nebylo na malé Jaw¢
néco pozménéno nebo modernizovano. A to vydrZela ve vyrobé aZ do roku 1946, kdy z vyrobnich hal Jawy vy-
jely posledni kusy sedmndcté vyrobni série. UZ v roce 1933 byla vétsina dosud dovdZnych dilt nahrazena sou-
¢astkami vyrobenymi na zdkladé licence v Cechdch a ostrovnim rodnym listem se mohla pochlubit pouze mag-
neta, karburdtory a fetézy. Tim pddem koncila povinnost odvadét do Anglie licenénf poplatky, coZ piedstavovalo
obzvlast v dobé hospodiiské krize znac¢nou tlevu.

V roce 1934 byla Jawa 175 podrobena natolik rozsdhlé modernizaci, Ze je mozné mluvit o vlastni konstrukei,
kterd méla s ptuvodnf ,Villierskou“ uZ jen mdlo spole¢ného. Z Anglie byl dovdZen jenom fetéz, zatimco puvodni
anglické magneto bylo nahrazeno magnetogenerdtorem Jawa 30W a stopétasedmdesdtkdm tohoto modelového
roku se za vilec nastéhoval dvouSoupdtkovy karburdtor Amal — Fischer. Motocykl dostal novy usmériiovac a za
piiplatek byla k manf i elektrickd houkacka. Dosavadni ,chobot“ s dlouhou trubkou vyfuku byl nahrazen no-
vym zkrdcenym vyfukem s tlumicem. Jenom pdka noZzniho fazenf zistala pofdd jenom za pfiplatek.

Mala stopétasedmdesatka si nasla cestu i do armady - Jawa 175 z roku 1935

Nad8enf a schopnosti mladého konstrukéniho tymu zacaly pfindSet ovoce. Nové tvarovand palivovd nddrZ sig-
nalizovala, Ze pod nf je v rdmu uchycen novy motor, ktery v Jaweé podrobili rekonstrukci. Stopétasedmdesdtka
dostala sedmikandlové vratné vyplachovini, pist s plochym dnem, vdlec motoru mé&l bohatsi Zebrovani a znovu
se zménil vyfukovy systém - z jednoho vyfuku se staly dva a samoziejmé vzrostl i vykon. Postupné se mald Jawa
zménila tak, Ze pokud vedle sebe postavite stroj z prvnf a z poslednf série, vidite dva zcela rozdilné motocykly.
Pokud cekdte, Ze s rostoucim vykonem rostla i cena, pak jste na omylu. V roce 1936 byla Jawa 175 proddvina

za pouhych 3 490 K¢.



Jawa 175 byla opravdovou trefou do ¢erného, o jejim uspéchu nemluvi nic piesvédcivéji nez skute¢nost, Ze za-
timco v roce 1930 tvofilo trh s motocykly v Ceskoslovensku 94 % zahrani¢nich znacek a pouhych 6 % domi-
cich, v roce 1937 se tento pomér obritil piesné naopak. Zatimco v roce 1931 bylo do Ceskoslovenska dovezeno
2 603 zahranic¢nich strojd, v roce 1932 to byla jiZ neceld polovina a v roce 1933 pouhych 491. Lvi podil na tomto
poklesu méla pravé mald Jawa. S naprostym klidem je moZné napsat, Ze tento motocykl postavil nasi republiku
na kola.

Jawa 175 v provedeni Special z roku 1939

Kromé toho, Ze Jawa 175 byla vyrobena v obrovském poctu — plnych 27 535 kust, také pravé na Jawée se nau-
¢ilo bezpocet zacinajicich motocyklistt spravnému chovanf za fiditky, a to doslova. V roce 1938 totiZ Jawa vy-
robila padesitikusovou sérii stopétasedmdesdtek vybavenych zdvojenym fizenim. I v evropském meéfitku Slo
o takovy unikdt, Ze malé Jawicky urcené k vyuce jizdy na motocyklu byly chrinény ¢eskoslovenskou pravnf
ochrannou zndmkou vyndlezu. Skoro se chce napsat, Ze ¢im byl pro USA Ford model T, tim byla pro Ceskoslovensko
Jawa 175.



V motoristickém tisku se o nf béZné¢ psalo jako o malé Jawé, dilem proto, Ze ve vyrobé& doplriovala velky a tézky
pullitr a i ve skute¢nosti byla mensi neZ vétsina jejich konkurenti ve tiidé. Diky své nizké stavbé a hmotnosti
vynikala snadnou ovladatelnosti a je nasnadé, Ze ji nemohla minout Gc¢ast na sportovnich podnicich. Hned v prv-
nim roce jeji vyroby s nf ziskal tovdrnf jezdec Fr. Brand zlatou medaili ve Velké motocyklové soutéZi. Tisic ki-
lometra dlouhd trat vyhovovala spiSe vétsim a silnéjsim motocykltiim a o to byl uspéch cennégjsi. V roce 1933 zis-
kal Antonin Vitvar bronzovou medaili na Sestidennt soutéZi v Anglii. Mohla byt zlatd, ale v zdvére¢né hodinovce
praskla pfivodni kovovd trubicka do karburdtoru a Vitvarovi zbyly jenom oc¢i pro pld¢ a bronzovd medaile.
V obou piipadech se jednalo o béZné cestovni stroje, které si mohl koupit kazdy.

Zahdjenim vyroby stopétasedmdesdtky se Jawa stala opravdovou motocyklovou tovdrnou a doposud pievazu-
jict zbrojni vyroba ustoupila uz v roce 1933 do pozadi. Nenf divu, kdyZ pomér 18 miliont K¢ obratu motocyk-
lové vyroby jasné hovofil proti 3,5 miliontim K¢ obratu z vyroby zbrani.

Prototyp Jawy 250 postaveny na zacatku valky

V Jawée nepracoval snad nikdo, komu by nebylo jasné, Ze stard pétistovka vyrdbénd na zdkladé licence firmy
Wanderer bude v nejblizsf dobé& potfebovat nahradit modernéji koncipovanym motocyklem. UZ v roce 1931, tedy
jeste¢ pred uvedenim slavné villiersky“ na trh, se na feditelstvi podniku uvaZovalo o stroji, ktery by vyplnil me-
zeru mezi levnou stopétasedmdesdtkou a ndkladnym pullitrem. Nakonec bylo rozhodnuto vyvinout stroj v ob-

jemové tiid¢ do 350 cm’, ktery by v budoucnu mohl nahradit i nezadrzitelné starnouci pétistovku.



Zajimavy prototyp ¢tyfdobé tristapadesatky z roku 1934 byl pro sériovou vyrobu prilis komplikovany a na-
kladny

Jawa 350 SV z roku 1934 predstavovala solidni cestovni motocykl stfedni tridy

V roce 1934 se mohli s novym prototypem Jawy 350 SV sezndmit ndvstévnici PraZského autosalonu. Slo oviem
o stroj na hony vzddleny levné stopétasedmdesdtce. SpiSe neZ o motocykl urceny k vyplnéni mezery mezi
obéma stdvajicimi motocykly 3lo o ndhradu drahé pétistovky; model vynikal mnoZstvim pozoruhodnych prvkua
pochdzejicich z vlastniho vyvoje Jawy. Mél dvojity trojihelnikovy rdm, vychdzejici z konstrukce rdmu starstho
pullitru, s lisovanou pfedni vidlici odpruZenou centrdlni vinutou pruZinou. Zadni kolo zlstalo neodpruzené



stejné jako u ,Rumpdlu® a ,Villiersky“. Motor SV byl vybaven elektrickym spoustécem a vykon byl pfendSen hfi-
deli pfes prevodovku uloZenou u zadnitho kola. Toto neobvyklé feseni se béhem zkousek velice osvédcilo,
ov8em na druhou stranu natolik ovlivnilo vyslednou prodejni cenu, Ze tfistapadesdtka by se musela proddvat za
stejnou cenu jako puvodnf Jawa 500 OHV. A to by bylo i na velmi ndro¢ného zdkaznika pfece jen trochu moc,
byt 3lo o velice zajimavy a pohledny motocykl.

Piesto Jawa v roce 1934 obohatila motocyklovy trh v Ceskoslovensku o ¢tyftaktnf tistapadesitku, oviem poja-
tou mnohem konvenénéjsim zptisobem, a tim pddem i mnohem dostupnéjsi béZnému zdkaznikovi. Novd Jawa
byla pohdnéna stojatym vzduchem chlazenym jednovdlcovym motorem s ventilovym rozvodem SV o objemu
346 cm’® (J 70x90) a vykonu 8,8 kW (12 k) pii kompresnim poméru 5:1. Selektivni ¢tyfstuptiovd pievodovka
ovlddand bud rukou, nebo nohou pfendsela vykon na zadnf kolo klasickym fetézem. Rdm byl piimo odvozen
od typu Jawa 175. Byl tedy dvojity a stejné jako pfednf vidlice vyrobeny z lisovaného plechu. Palivovd nddrz
méla objem 10,5 litru a jeji soucdsti byla i olejovd nddrZ, kterd zdsobovala olejem cerpadlo, zatimco o doddvku
paliva se staral standardnf karburdtor Amal.

Pozoruhodnym konstrukénim prvkem motoru bylo dvojité zapouzdfeni ventilovych pruZin. Elektrickou vybavu
tvofilo zapalovdni budto dynamo — bateriové Bosch, nebo dynamo — magnetické Miller, elektrickd houkacka

a zdkaznik si mohl vybrat mezi reflektorem Bosch nebo o 300 K¢ levnéjsim Millerem. Na devatendctipalcovych

kolech dosahoval 125 kg vaZici motocykl nejvy3si rychlosti 100 km/h pfi pramérné spotfebé 3,5 litru/100 km.

Jawa 350 SV se udrzela ve vyrobé pouze do konce roku 1936

Jawa 350 SV proddvand v levné&jsim provedent za 6 950 K& vhodné doplnila vyrobn{ program znacky o ,dospély*
motocykl za mnohem piiznivéjsi cenu nez velkd pétistovka. PrestoZe se nejednalo o Zddny technicky klenot, ale
spise o spolehlivy dopravni prostfedek, byla Jawa 350 SV svymi majiteli cen€na pro slusné jizdnf vlastnosti,
i kdyZ béhem zkousek vykazoval jeji rim nedostate¢nou tuhost. A podle hesla, Ze kdyZ néco dobfe funguje, pak
nenfi davod cokoliv ménit, nebyly béhem tif let jeji produkce provddény na motocyklu jakékoliv zmény zdsad-
né&jsiho rdzu, snad s vyjimkou posledniho roku vyroby, kdyZ se na motocyklu objevil tlumi¢ vyfuku ve tvaru ry-
btho ocasu. Ale to se jednalo spSe o modni zdleZitost neZ cokoliv jiného. Celkem bylo do konce roku 1936 vy-

robeno 2 504 kust tohoto solidntho motocyklu.



Z toho, co jste si zatim o Jawé 350 SV pfecetli, by se mohlo zdit, Ze $lo o jakéhosi spolehlivého soumara na-
Sich silnic, ale zddnf klame. Pro né&kolik vétsich sportovnich podnikt byla ,tfistapade“ specidlné upravena — byl
zvétsen kompresni pomér, vylestény kandly a upraveno ¢asovani ventilti. Vysledkem byly zlaté medaile jezdcu
Vitvara a Dusila z mezindrodnf Sestidennf soutéZe v Némecku v roce 1934.

V roce 1935 se Jawa 350 SV dockala i o pozndni parddngjsi sestry s ventilovym rozvodem OHV. Jawa 350 OHV
piedstavovala luxusnéjsi zboZi v nabidce znacky, aby nakonec nahradila obstarozni pétistovku ,Rumpadl“. Od
Jawy 350 SV se novy model lidil v podstaté jenom vilcem a pouzitym ventilovym rozvodem. Pivodné se mélo
jednat o derivat zdkladntho modelu urdeny predevsim pro sportovni Ucely. Motor s objemem 346 cm?® (& 70x90)
ddval vykon 11 kW (15 k) pfi 4000 ot/min. a kompresnim poméru 6:1. Ztratové mazin{ vrchového motoru za-
jistovalo dvoj¢inné pistové cerpadlo pohdnéné od vackové hiidele a nddrZ na olej byla soucdstf palivové nadrze.

Mozna nejhez¢i Jawa vsech dob - 350 OHV

Motor mé&l dynamoakumuldtorové zapalovdni a o pfipravu smési se staral karburdtor Amal. V porovnani s mo-
torem predchoziho typu SV méla ¢tyistupiiovd prevodovka elektronovou skiiil a stejné jako u typu 350 SV tvo-
fila s motorem tzv. semiblok. Rim byl shodny s rdimem Jawy 350 SV, pouze pfednf vidlice byla o néco robust-
n&jsi se zvétdenym tlumicem pérovani. Motocykl, ktery vazil 142 kg, dosahoval 115 km/h.

Zdkaznik si mohl vybrat ze dvou provedeni — Standard a Specidl, které se navzdjem lisily zejména mnoZstvim
pouzitého chromu, ale Specidl nabizel i vét3f svétlomet se zabudovanym, v noci osvétlenym rychlomérem a fa-
zenim rychlostnich stupriti nozni pakou. Zatimco standardni provedent si muselo vystacit s pneumatikami o roz-
mérech 3,25-19, draZzsi verze jezdila na pneu o rozmérech 3,50-19.

Jawa 350 OHV dosdhla zna¢né obliby, a zatimco vyroba Jawy 350 SV byla ukoncena v roce 1930, Jawa 350 OHV
se ve vyrobnfm programu udrZela aZ do roku 1946 a jeji celkovd produkce piedstavuje 2 700 kusu. Jeste dlouho
po vdlce u nds patfila Jawa 350 OHV k tomu lepdimu, a pokud lze soudit z inzerce z padesitych let, 3lo mezi
motoristickym lidem o velmi cenéné a Zddané zboZi, i kdyZ po naSich silnicich uz jezdily mnohem modernéjst
SKyvacky“, nehledé k celé fad€ nedostatkli, kterymi tento motocykl trpél. To se tykalo hlavné olejového mazanf{
a zapalovdni. Ostatné oboji bylo tovdrnou piepracoviano jedt¢ béhem vyroby — pozdéjsi série maji zvétSend chla-
dicf Zebra, ventilovy rozvod je zakryt a upraveno bylo i mazdni motoru.

V soucasnosti je vrchovd tfistapadesdtka Jawa jednim z nejvyhleddvanégjSich veterint domdci provenience.
Pfitom stacilo mdlo a mohla se po vdlce objevit i ndstupnickd tfistapadesdtka Jawa s ventilovym rozvodem OHC,
kterd byla vyvijena jako ndstupce tohoto motocyklu. BohuZel zustalo jen u né€kolika prototypu.



Pohled z levé strany na Jawu 350 OHV z roku 1938

JestliZze krdlovskou tfidou Jawy ve sportovnich disciplindch byla tfistapadesdtka, pak mezi motocykly ur¢enymi
pro béZny provoz to byla zcela nesporné dvéstépadesdtka. Ta prvni se objevila na jafe roku 1935 a spolu se sto-
pétasedmdesdtkou se méla na dlouhou dobu stit pateif vyrobniho programu Jawy.

Nejroziifendjsi Jawa byla pohdnéna dvoutaktnim jednovilcovym motor o objemu 248 ¢cm? (& 63x80) a vykonu
6,6 kW (9 k) pii 3 850 ot/min. Prvni provedeni byla vybavena motorem vychdzejicim ze systému pouZitého
u Jawy 175 Villiers s plochym vdlcem a kifZovym vyplachovanim. Motor této koncepce se v3ak Casto piehfival
a jeho spotfeba také nebyla zrovna nejmensi. Hlavn{ pfi¢inou bylo nedostate¢né vyplachovan{ vilce, a tak byl
pouzit systém prevzaty od némecké spole¢nosti DKW, vratné vyplachovani systému Schniirle, ktery byl v pri-
béhu vyroby konstruktéry z Jawy jesté ddle zdokonalen.

Pohonnou smés pripravoval nejdfive karburdtor Villiers, ktery vSak brzy nahradil karburdtor Gritzin. Spaliny byly
z motoru odvadény dvéma vyfukovymi potrubimi ukonc¢enymi plochym tlumicem. Zdjemce o novou dvéstépa-
desdtku si mohl vybrat, zda bude tfistupiiovou pfevodovku ovlddat rukou nebo prostiednictvim noZniho fazeni.
Lisovany rdm se osveédcil uz pii stavbé stopétasedmdesdtky i silnéjsich tfistapadesdtek, a tak byl pouZit i v tomto
piipadé. Palivovd nddrZ na 10 litrt smési oleje a benzinu (v poméru 1:20) stac¢ila na dojezd zhruba 350 km.
Pomérné lehkd dvéstépadesdtka vazici 95 kg si totiZ vystacila se 3 1/100 km a dokdzala uhdnét az 100 km/h. To
ve za 5 490 K& V roce 1936 neexistovala vyhodnéjsi koupé, a tak nenf divu, Ze do konce roku 1946 spatfilo
svétlo svéta na 14 000 t&chto motocykli.

Stejné jako u vétdiny uz popisovanych typt se ani Jawa 250 nevyhnula prabéZzné modernizaci, a tak uZ v roce
1936 byl karburdtor Gratzin nahrazen karburdtorem Amal, v roce 1937 se dvéstépadesdtka mohla pochlubit no-
vym tvarem palivové nddrZe s pdckou ru¢niho fazeni misto dlouhé pdky vedené od skiiné prevodovky a sa-
moziejmé stejné jako ostatni modely i dvéstépadesdtka dostala nové tlumice vyfuku ukoncené tzv. ,rybim oca-
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Jawa 250 z roku 1938

Detailni pohled na motor Jawy 250



Nesmime zapomenout ani na omezenou sérii Jawa 250 ,horsky typ“, na prvni pohled identifikovatelnou podle
piidavného setrva¢niku umisténého vné klikové skiiné u fetézového kola primdrniho pfevodu. Diky nému ne-
meéla Jawa ztratit dech ani v tom nejpiikiej$im stoupdni.

V piedvecer vile¢ného konfliktu se objevila na trhu jesté jedna, tentokrit posledni predvale¢nd dvéstépadesitka,
jejimz zdkladem byla ptuvodni Jawa 250. Pro jeji oznacenf se vZil ndzev Duplex-Blok a uZ ve své dobé& byla po-
mérné vzdacnd. V roce 1939 bylo vyrobeno pouhych 900 kust, pak byla vyroba motocyklu zastavena a z dfednf{
kolaborantské moci se Jawa vrdtila ke své puvodnf profesi, totiZz k vyrobé zbrant.

Jawa 250 Duplex-Blok z roku 1939

S ¢istym svédomf je mozné mluvit o zcela novém modelu. I kdyZ jeho konstrukce vychdzela z ptvodntho pro-
vedeni, motor byl natolik pfepracovin, Ze si toto oznaceni plné zaslouZi. Dvéstépadesdtce slouZil k pohonu
,Ctvercovy“ motor (& 68x68) o zdvihovém objemu 246 cm?®, ktery poskytoval vykon 6,6 kW (9 k) pfi 4 000
ot/min. a kompresnim pomé&ru 6:1. Vilec byl vyroben ze specidlnf Sedé litiny, jeho hlava pak z lehké slitiny.
Vicekotoucovi spojka v olejové ldzni byla v bloku s motorem a ¢tyfstupriovd pfevodovka s noZnim fazenim byla
sice pevné spojena s motorem, ale souCasné predstavovala samostatny dil. Podle tohoto uspofdddni motoru
a k nému pfisroubované rychlostni skiiné a podle dvojitého fetézu primdrniho pievodu ziskal motocykl svoji
prezdivku ,Duplex-Blok®. Zapalovdni bylo uZ klasické konstrukce Jawa, karburdtor byl z produkce firem Amal
nebo Gritzin.

Kromé ¢dste¢ného zesileni nebylo v provndni se star$imi modely na rdmu nic nového, snad jen déleny blatnik
zadniho kola spole¢né se zdsuvnou hfideli pfedstavoval novinku majici za kol usnadnit pifpadnou demontdz
zadniho kola a na palivové nddrZi se objevily postranni gumové chrdnice pro kolena jezdce. Soucdsti standard-



niho vybaveni byl chromovany reflektor a nosi¢ pfipevnény na zadnim blatniku. 115 kg vazici motocykl dosa-
hoval nejvys3i rychlosti 100 km/hod pii primérné spotfebé 3,5 1/100 km na kolech obutych do pneumatik o roz-
mérech 3,25-19.

Jawa 250 Duplex Blok se tak nechténé stala vyvrcholenim tvarc{ invence konstruktérti z Jawy a ddvala tusit, jaké
skvélé motocykly mohly jezdit na naSich silnicich, kdyby... Zvldst¢ kdyZ v prototypovych zkouskdch uz jezdil
prototyp Jawy 175 Duplex-Blok, takto ptvodni Jawa 175 Villiers upravend v duchu ,Duplex*.

Nizka a elegantni Jawa 250 Duplex z roku 1939

Jesté nez si fekneme néco o osudech tovdrnika Janecka, jeho zaméstnanct i jeho tovdrny béhem prvni repub-
liky, nem@iZeme vynechat vyznamny model motocyklu, ktery snad ani motocyklem nebyl. Nebo byl?

Na kaZdy pdd na Prazském veletrhu konaném v roce 1937 se pfedstavil novy maly motocykl Jawa 100 a pro-
pagacni oddéleni Jawy vypsalo pro ndvstévniky veletrhu soutéZ na pojmenovidni{ tohoto stroje. Slosovatelny lis-
tek odevzdalo 15 025 dcastnikt soutéZe, z nichZ 68 doporucovalo pojmenovat novou Jawu jménem Robot. A tak
se i stalo.

Jesté predtim vsak tu bylo néco, co bylo Ing. Janeckovi trnem v oku takika doslovnym, a tim né¢im byl Kaktus.
Tak se fikalo motokoliim pohdnénym motory o zdvihovém objemu vdlcti 73 cm® a piedevsim 98 cm’ z produkce
strakonické Zbrojovky, kterd t&mito vyrobky ovlddla trh s malymi motocykly v Ceskoslovensku. Tehdejsf platné
dopravni predpisy byly k majitelim takovychto dopravnich prostfedkt velmi benevolentni. Motor nesmél pie-
sahnout hranici zdvihového objemu 100 cm?, a kdyZ mél takovy maly motocykl jesté peddly slouZici k pohonu
zadniho kola, byl osvobozen od silni¢ni dané€, nepodléhal dfednim zdznamtm, nemél tedy ani SPZ a smél jej
fidit i jezdec starsf ¢trndcti let. Jawa byla uZ v poloviné tficatych let renomovanym vyrobcem motocyklu, a nic



podobného ve svém vyrobnim programu neméla. S tim se Ing. Janecek nemohl smifit a vytdhl do boje se stra-
konickou konkurenct.

Nejdifv uvazoval o zakoupeni dalsi zahrani¢nf licence, existovala celd fada pomocnych motortt a motorové kolo
bylo mozZné sestavit i z dilt doddvanych od dalsich vyrobct. Ale k ¢emu by pak méla Jawa vlastni vyvojové od-
déleni s tak talentovanym konstruktérem, jakym byl Josef Jozif? A bylo rozhodnuto. Ing. Janecek svého kon-
struktéra osobné pozidal, aby nakreslil néco podobného, jako vyrdbégji ve Strakonicich, ale mnohem lepsiho
a aby v8echno udrZel v tajnosti, tak snad aby radéji na novém motocyklu pracoval doma a nikomu nic nefikal.
Pokud chtél vefejnost piekvapit, tak se mu to urcité povedlo. Na rysovacim prkné Josefa Jozifa se zrodil stroj
spliujici vSechny legislativni podminky kladené na motokolo, ktery viak mél mnohem bliZ ke skute¢nému mo-
tocyklu. Tedy pfesné to, po ¢em touZi vSichni mladi motoristé.

Motocykl pro mladé z doby pFed druhou svétovou valkou - Jawa 100 Robot z roku 1939

Jawa Robot byla pohdnéna vzduchem chlazenym jednovilcovym dvoutaktnim motorem o objemu 98,8 cm’
(& 47x57) s vratnym vyplachovanim podle patentu Dr. Schniirleho a vykonem 1,9 kW (2,6 k) pii 3750 ot/min.
a kompresnim poméru 5,7:1. Zebrovany litinovy vilec uzavirala Zebrovand hlava z odlitku z lehkych slitin a kli-
kovy htidel byl uloZen na kluznych pouzdrech, kterd soucasné tvofila utésnéni. Pohonnou smés pfipravoval kar-
burdtor Gritzin, zpocdtku ovlddany jesté pdackou, jak se na spravné motokolo sludf a patif, ale pozdéji se i Jawa
100 dockala oto¢né rukojeti jako u velkého motocyklu. Radici pdka uchycend na palivové nddrzi ovlddala tii-
stupiiovou pievodovku, kterd byla v jednom bloku s motorem, a volnob&Znd spojka v pfevodovce dovolovala
pohon zadniho kola jak motorem, tak peddly. Maly motocykl se startoval budto peddly na mist&, nebo roztla-
¢enim. Setrvac¢nikové zapalovani s dynamem pro elektrické osvétleni pochdzelo z vlastni vyroby v Tynci nad
Sdzavou.

Jak uz se stalo u Jawy tradici, rdm byl vyroben z lisovanych plechovych profila stejné jako predni vidlice. A aby
si na malém motocyklu nasli vhodnou pozici jezdci riznych postav, bylo vyskové nastavitelné sedlo i fiditka.
Robot vyvinul nejvy3sf rychlost 65 km/hod a praimérnd spotfeba 2 1/100 km mu pifi nddrZi na 8 litrQ paliva (smés
benzin-olej v poméru 20:1) umoznovala dojezd takika 400 km. Stroj vdZici 49 kg jezdil na kolech s pneumati-
kami o rozméru 2,25 - 19.



O tom, Ze maly Robot nenf jen tak ledajaké Siditko, ale Ze se s nim dd uspét i v ndro¢ném sportovni podniku,
piesvédcil motoristickou vefejnost tovdrn{ jezdec Jan Bedndf v roce 1937, kdy se stal absolutnim vitézem SoutéZze
Malou dohodou, ktetrd se jela na trati Kosice-Cluj-Bukurest-Bélehrad.

Jawa 100 Robot z roku 1939 Jawa Robot po letech na veteranském srazu

Stejné jako v piipadé Jawy 175 se Ing. Janec¢kovi znovu podafila trefa do ¢erného. Jesté v sedmdesdtych létech
minulého stoletf budou motoristi¢ti redaktofi volat po podobné koncipovaném stroji, ktery na nasem trhu chy-
bél vice neZ citelné. VZdyt na pocditku produkce stidl novy Robot pouhych 2 790 K¢, coZ se odrazilo i v jeho
produkci. Do konce roku 1946 bylo vyrobeno 12 000 kusti, prabé&Zné modernizovanych stejné jako ostatni ,do-
spélé” Jawy. Tak napfiklad jesté v roce 1939 vyjely z bran vyrobniho zdvodu malé Roboty honosici se vykonem
zvysenym na 2 kW (2,7 k), s mirné zvednutym vyfukem opatfenym ochrannym krytem proti tepelnému zdfent.
Sotva utichly poslednf vystiely druhé svétové vilky, stala se Jawa Robot jednou z prvnich moZnosti, jak se stdt
motorizovanym ucastnikem silni¢ntho provozu. Uz koncem kvétna byly k dispozici prvnf stroje smontované
z predvile¢nych dilt ukryvanych béhem vdlky kde se dalo. Jeji ndhradou se stal typ Jawa 550 aZ v roce 1954.
Do té doby se musel zdjemce o novou Jawu spokojit se slavnou dvéstépadesdtkou, o které bude fe¢ v dalsich
kapitoldch.



Konec zlatych ¢ast

ok 1939 nisilné prerval slibné se rozvijejici vyrobu motocykla v tovarné Ing. Janec¢ka. Ddvno byly pry¢

¢asy, kdy mlady inZenyr pracoval sim, stejné jako obdobf v byvalé chemic¢ce v Mnichové Hradisti.

V druhé polovin¢ dvacdtych let se jeho podnik rozrostl natolik, Ze musel zacit uvaZzovat o jeho rozsi-
fenf. V lokalité, kde staval hostinec ,Na Zelené lisce“, chybél dostate¢ny prostor i pies dostavbu dievénych hal,
a tak jeho volba padla na malé mésto ve stiednich Cechdch u toku Sdzavy. Tynec nad Sizavou nabizel vyhodné
Zelezni¢ni spojeni s hlavnim méstem i dostatek levnych pracovnich sil. Neslo to oviem jen tak lehce. Aby zis-
kal potfebné pozemky, daroval mé&stu v roce 1925 finan¢ni prostfedky na stavbu telefonnf ustfedny a stal se Cle-
nem spole¢nosti pro elektrifikaci kraje. Zato byl uz v roce 1929 vlastnikem 200 000 m* pozemku, na kterych
mohl zacit stavét novou, moderni tovdrnu.
Mezitim, v roce 1926 koupil panstvi v Solnici a pilu s truhldfstvim v Kvasindch. Tynec nad Sdzavou mél sice pro
roz§ifeni vyroby mnohem vyhodnéjsi polohu, ale v tomto pfipadé jej zajimal vic velkostatek neZ mozZnosti dalsf
expanze. Z Tynce nad Sdzavou se mélo stit mésto podobné tomu, které budoval Bata ve Zling. V roce 1928 si
zde, v misté zvaném Na Korbelové vrsku, dal dokonce postavit vilu, kterd byla pozoruhodnd nejen svym vnéj-
§im vzhledem, ale i vnitinim uspofdddnim a vybavenim. Nechybéla dokonce ani tajnd chodba, odposlouchdvact
zafizeni ¢i signalizace pohybu osob po celé budové. ZileZitosti svédcict o ponékud zajimavé povaze proslulého
elektrotechnického inZenyra, ktery se kupodivu bdl bouiky, a pokud neleZel ve sméru vychod — zdpad, jen st&zi
dokdzal usnout. Na druhé strané¢ mél rdd svoje zaméstnance, které zdsadné oslovoval spolupracovnici. I kdyz
ve druhé poloviné dvacdtych let se jeho spolupracovnici nékolikrdt postavili proti nému a zlobili jej nékolika-
mési¢nimi stavkami.
V roce 1938 oslavil Ing. Janecek své Sedesdté narozeniny, prazskd technika jej poctila Cestnym titulem doktora
technickych véd honoris causa a ve stejném roce byl jednim z nejvdznéjsich kandiddtt na prezidenta republiky.
Ale vratme se jest¢ zpdtky do druhé poloviny dvacdtych let.
Uvdzime-li, Ze prvni dva roky vyroby motocyklt byly ztrdtové a ani zbrojni vyroba uZ nevyndsela tolik jako
v prvni poloviné dvacitych let, pak se rozhodné nedd mluvit o tom, Ze by Ing. Janecek trpél malym sebevédo-
mim. Zvldste ne, kdyZ si uvédomime, Ze ne viechny projekty, za nimiz stdl Ing. Janecek, byly vZdycky dsp&3né.
Krachem skoncila napfiklad jeho snaha o vybudovdni velkého obchodniho domu spojeného se servisem a ga-
rizemi na Revolucnf tiidé v Praze, stejné jako pokus o t&Zeni Zelezné rudy z roku 1940, kdy nedaleko Zelez-
ného Brodu zaméstndval nekolik let na Sedesdt hornikt, aby nakonec cely podnik pro nerentabilnost ukon¢il.
Pfes viechny potiZe byla v roce 1931 v Tynci nad Sdzavou vybudovina slévdrna, v roce 1934 se Jawa stala mo-
nopolnim vyrobcem permanentntho magnetu podle konstrukce Ing. Dédka a v roce 1936 poskytovala tovdarna
v Tynci obZivu osmi stim zaméstnanct. Kromé vyroby odlitkti pro magnety byla zahdjena prdce v zdpustkové
kovdrné, vdlcovné a tazirné plechu, takZe v roce 1937 jela tovdrna ve tiech pracovnich sméndch a odlitky byly
kontrolovany progresivni metodou pomoci rentgenovych paprskii. Kromé nové tovdrny byl v roce 1939 zahd-
jen provoz v nedalekych Brodcich, kde koupil Ing. Janecek byvalou tovarnu na hedvabi, slouZici pozdéji k vy-
robé papiru. Nynf se v ni montoval automobil Jawa Minor I.
V Jaw¢ se nezapominalo ani na propagaci. Jedt¢ dnes jsou sbérateli motoristické literatury vyhleddvany firemnft
¢asopisy Jawa a Jawa doma. Prvnf ¢islo ¢asopisu Jawa vyslo v roce 1933. Ro¢ni piedplatné mési¢niku, ktery se
bé&Zné& proddval za 1 K¢, bylo rovnych 10 K¢ A Ze byl o ¢asopis zdjem, o tom svéd¢i ndklad 10 000 vytisku,
ktery se v druhém roce jeho vydavani musel zvétsit az na 12 000 kust; a k tomu jesté miZzeme piicist 5 000 vy-
tisktt v némecké verzi. Casopis Jawa byl vyddvin aZ do biezna roku 1943.



Druhy casopis mél mens{ format, poprvé vysel v roce 1936 a vychdzel i béhem vilky aZ do roku 1945. Svym
obsahem se od prvntho lidil pfedeviim v tom, Ze ¢linky byly zaméfeny spiSe na dénf uvnitf podniku.

AZ do roku 1939 piedstavovala hlavni vyrobni ndplii tovarny produkce dvoutaktnich motora, ale velkd pozor-
nost byla vénovidna i Ctyftaktim. Ve vyvojovém oddéleni vznikla celd fada zajimavych konstrukei, byl zde po-
staven dokonce dvoutaktni dvouvdlcovy motor s protib&Znymi pisty se spole¢nou spalovaci komorou a dvéma
oddélenymi klikovymi hfideli na protilehlych strandch kaZdého vilce. Motor disponoval zajimavym vykonem,
ale sladéni obou klikovych mechanismti bylo natolik obtiZzné, Ze vyvoj byl ukoncen.

Byly zkouSeny i dvoutaktni motory pfepliiované kompresory. Poprvé se kompresor objevil na experimentdlnim
dvoutaktnim trojvdlcovém hvézdicovém motoru a kompresor posiloval i motor stopétasedmdesdtky zkonstruo-
vané Ing. Vsevolodem Grecenkem, o kterém jesté bude fe¢. V Jawé se mimo jiné zkousel rovnéZ méstsky ply-
novy motor nebo i dvoutaktni motor se vstiikem smési do vdlce a vzduchovym vyplachovani a nékteré pokusy
dokonce daleko pfedbéhly svou dobu, jako napiiklad motor s rota¢nim Soupdtkem s fetézovym pohonem.

Ale to hlavnf pfece jenom patiilo motocykliim, cestovnim i zdvodnim. Ing. Janecek si velice dobfe uvédomoval,
Ze nejlepsi reklamou jsou sportovni vysledky. Veskerd tato ¢innost méla vést piedeviim k jesté lepsim vysled-
kaim na trhu, pro ktery byly urceny i prototypy Jawy 125 a Jawy 250, k jejichZ vyrob¢ ale nikdy nedoslo, i kdyz
v roce 1939 byly podroboviny intenzivnim zkouskdm. Protektordt znamenal konec vyvoje i vyroby motocykla
na celou dobu vilky.

UZ od dubna roku 1939 musela Jawa pracovat na ryze vojenskych zakdzkdch a na Pankrdci i v nové zfizené to-
virn€ v Brodcich nad Sdzavou byly vyrdbény letecké soucdsti a motory pro generdtory. V roce 1940 muselo byt
rozebriano a zni¢eno na 8 500 motocykla a 700 automobilu, které byly tésné pfed dokoncenim, a takto ziskand
surovina byla pouZita pro vyrobu slouZici vyhradné vdle¢nym ucelam. Némecké spravé nemohly pochopitelné
uniknout ani zdsoby materidlu, viechno mélo byt zabaveno pro potieby Rise, piesto se povedlo velké mnoZstvi
piipravkd, hrubych odlitkt i drobnéjsich dilt, jakymi jsou napiiklad kulickovd loZiska ¢i zapalovact civky, ukryt
v pronajatych budovdch v nejblizsim okoli Prahy i Tynce nad Sdzavou a jiZz v roce 1940 byly zahdjeny prdce na
dvou novych projektech pro povilecné Ceskoslovensko. V naprostém utajent se rodil novy automobil a moto-
cykl, 8lo o prdce takového rozsahu, Ze je museli kryt i vedouci osobnosti podniku nevyjimaje tehdejstho fedi-
tele Dr. Freie.

Jenom zakladatel znacky o tom nejspis nic nevédél. Ing. Janecek se totiZ ve své tovarné objevoval uZ jen velmi
zfidka. Ve svém byté zdpasil se zdkefnou chorobou, konce vilky ani ndvratu svého nejstarstho syna Frantiska
z Anglie se nedoc¢kal. Zemiel 4. ¢ervna 1941 na rakovinu plic a jeho posledni slova ,Pracujte, jd vds opoustim...*
budou jesté¢ mnohokrdt citovdna v tisku i knihdch o motocyklech z jeho tovirny.

Jesté v roce smrti Ing. Janecka byly odstranény posledni zbytky starého hostince ,Na Zelené liSce a na jeho
misté byla postavena tovdrnf hala dokoncend v prosinci 1942. Sestipatrova stavba se dvéma suterény byla vy-
sokd 22 metrti a do jejtho posledniho patra byla situovdna zdvodnf jidelna s galerif, ze které bylo vidét za dob-
rého pocasi az k hofe Rip. Kromé& provizorniho mostu pfes Sizavu postaveného v roce 1944 se stala na dlou-
hou dobu posledni stavbou v Jaw¢, kterd byla od smrti zakladatele firmy fizena tiiclennym vyborem aZz do
plnoletosti jeho obou détf a ndvratu nejstarstho syna.

Ke kofentim vzniku povile¢nych motocyklt Jawa se musime vrdtit aZ do roku 1937, kdy bylo rozhodnuto o vy-
voji nové typové fady motocykla. V prvnich dvahdch se vychdzelo z pozadavka zdkaznikl a ohlast na dosa-
vadni modely motocykla Jawa, stranou nezustaly ani svétové trendy ve stavbé motocykla a v roce 1939 byl jasné



formulovdn program, ze kterého se pii ndvrhu novych motocykltt mélo vychdzet. V ndsledujicich letech vzniklo
na tficet prototypt v objemovych tiidich 100 aZz 350 cm’. V né&kterych novinovych ¢ldncich nebo i knihdch za-
byvajicich se historii motorismu v Ceskoslovensku se mtiZete docist, e Jawa podobné jako mladoboleslavska
Skodovka byla oproti ostatnim vyrobctim dopravnich prostiedkii béhem fasistické okupace zvyhodnéna tim, Ze
v obou téchto tovdrnich pfece jenom jakysi vyvoj probihal, i kdyZ zaméfeny na zbrojnf vyrobu, zatimco z ostat-
nich vyrobct se stali pouzi producenti dilt pro némecké tovdrny. Jenze jak v Mladé Boleslavi, tak v Jawé mu-
seli v8ichni konstruktéfi podepsat prohldsent, jimZ se pod sankcemi rovnajicimi se prakticky trestu smrti zava-
zovali k tomu, Ze nebudou pracovat na ni¢em, co by nesouviselo s vile¢nou vyrobou. Pfesto celd fada
konstruktéra riskovala krk a v tajnosti kreslila svoje pldny budoucich motocyklti a automobilu.

Bylo jasné, Ze prvni povdle¢nd léta budou vyZadovat pfedevsim levny a spolehlivy motocykl, ktery bude jedno-
duchy na obsluhu a pfitom by mél také hezky vypadat. Jako zdklad poslouZily tii poslednf prototypy motocyklt
zkoudenych v roce 1939. Kvuli ¢astym kontroldm v3ak bylo nutné cely vyvoj pfemistit do servisniho zdvodu pro
némecké armddni motocykly Motozbroj, jediného pracovisté, kde bylo mozné ziskat benzin, pneumatiky i né-
které ndhradnf dily a kde prototypy nebudily piilisSnou pozornost nezidoucich zvédavca. Navic zde pracovala
celd fada schopnych lidi, a tak cely vyvoj nové Jawy probihal ve skladu, pozdéji piezdivaném ,Chytrovna“.

Je takika neuvéfitelné, Ze celd priace velkého poctu lidi nebyla béhem péti let prozrazena, i kdyZ castokrat
k tomu mnoho nechybélo. Napiiklad kdyZ byl zat¢en gestapem Rudolf Osvald, ktery se na vyvoji také podilel.
Kromé tajné prdce na novych Jawdch byl ¢inny i v protifasistickém odboji a svoje vlastenectvi nakonec zaplatil
Zivotem. Jeho zat¢eni znamenalo pro pracovniky vyvoje rychlé ukrytf vSech rozpracovanych dila i celkt a nd-
sledné dny cekdnf na dalsi navstévu gestapa, ke které nastéstf jiz nedoslo.

1

Prototyp Jawy 250 z roku 1940 stal na zacatku cesty vedouci k sériové vyrobé Jawy 250 typ 10

O jak velky rozsah pracf $lo, dd nejlepsi piedstavu pouhy vycet rozpracovanych konstrukef — v prvnf fadé byly
zkouseny koncepty dvoutaktnich motorti s objemy od stopétadvacitky aZ po tiistapadesdtku, tfistapadesdtka byla
vyvijena i se ¢tyftaktnim motorem s ventilovym rozvodem OHC a pohonem vackového hfidele prostfednictvim
fetézu, v prototypu existoval i maly motocykl s trubkovym rimem a pomocnym motorkem, ktery mohl byt



snadno pfestavén na obycejné jizdnf kolo, a vznikl i prototyp skutru a celokapotovaného motocyklu. Vincenc
Sklendf dokonce zkonstruoval prototyp zdvodniho silni¢niho specidlu pro tiidu do 500 cm® s ventilovym rozvo-
dem OHC, na kterém zacal pracovat uz v roce 1940. Traduje se, Ze za vzor mu slouZil motor Nortonu Manx.

Jako nejlepsi feSenf se nakonec ukdzala byt dvéstépadesdtka pohdnénd dvoutaktnim jednovdlcovym motorem,
kterd byla také vybrdna pro budouci povile¢nou sériovou vyrobu.

Jednotlivé konstrukénit celky, pfedevsim systémy odpruZeni predniho a zadntho kola, byly ovéfoviny na nor-
mdlnich sériovych motocyklech opatfenych Sedozelenym vojenskym lakem, vojenskym c¢islem a emblémem
DKW na nddrzi, které mohly projizdét branou zdvodu bez vétsich problému a bylo pro né mozné ziskat jinak
nedostupné pohonné hmoty. Nakonec bylo postaveno dvacet prototypti, se kterymi zkudebnf jezdci, pfedevsim
byvalf zdvodnici Stanislav Viclav a Jan Bedndf, najezdili na 100 000 km. Dalsi zndmy zdvodnik a konstruktér
Jaroslav Simandl vedl prototypovou dilnu. Vedle Josefa Jozifa se na piipravé budouct slavné dvéstépadesitky
podileli konstruktéfi J. Mrdz, J. Navrdtil, J. Vétvicka, J. Rajchrt a J. Stastny.

Skitr a pomocny motorek pro motokolo navrhla dali slavnd osobnost naseho motocyklového pramyslu
J. F. Koch, ktery spolupracoval s Jawou jako externista.

Situace v servisu uz ale v této faze vyvoje neumoziiovala pokracovat v dalsf prdci a jejf téZist¢ muselo byt pre-
vedeno do Nové Paky, konkrétné do podniku zndmého zdvodnika Antonina Vitvara, v jehoZ motoservisu byly
dokonceny prototypy budouciho slavného ,pérdka“. V fijnu 1944 byl novy motocykl v prototypech dokoncen.
Jeden cekal na konec vilky ve sklepé Svagrové Antonina Vitvara a dal$i odpocival rozmontovany v bedné ve
stodole u Vitvarova bratrance.

Elegantni Jawa 250 - ,,pérak“ vyrabéna v letech 1946-1950

Vyroba motocyklt byla Jawe obnovena snad jest¢ ditv, neZ byla odklizena jedna z prvnich barikdd v Praze stojict
vedle vyrobniho zdvodu. A bylo co nabidnout. Koncem kvétna bylo k dispozici na 8 500 téméf hotovych moto-
cyklt, 706 automobild Jawa Minor a k tomu dostate¢né mnoZstvi ndhradnich dilt a materidlu potiebného k vy-
robé. V Brodcich uZ v ¢ervenci zkompletovali a nabidli k prodeji prvni Minory, které byly nabizeny za 35 500 K¢&.



Také prvni motocykly si z prazské Jawy odviZeli zdkaznici uz v 1ét& roku 1945. V letech 1945 a 1946 bylo po-
staveno z dilt asi deset tisic motocyklti. Jawa 175 Specidl se proddvala za 8 500 K¢, Jawa 250 Specidl stdla
10 450 K¢, moderngjsi Jawa 250 Duplex-Blok byla k mdni za 11 500 K¢ a vrchol nabidky pfedstavovala Jawa
350 OHV Specidl za 17 650 K& Naopak nejlevnéjsim strojem nabidky byla nesmrtelnd Jawa Robot za 6 660 K¢.
Ale uz v roce 1946 pfisla Jawa na trh s bombou tajné pfipravovanou béhem celé valky.

Novid dvéstépadesdtka byla schvilena do vyroby 14. bfezna 1946. Vyznacovala se jednoduchym, ale elegantnim
a libivym designem s celou fadou konstrukénich novinek. Za¢neme-li odpfedu, pak hned prvnf patentem chrai-
nénou novinkou byla pfednf teleskopickd vidlice s vinutymi pruZinami, jejiz integrdlni soucdsti byl svétlomet
o pruméru 150 mm se zapusténym rychlomérem. Blatnik byl zpoc¢itku uchycen tfemi Srouby, u pozdéjsich sé-
rif ¢tyfmi. Rdm motocyklu byl tvofen svafovanymi trubkami obdélnikového prifezu z ocelového plechu, v je-
jichZ dtrobdch se skryvaly veskeré elektrické vodice.

Nové tvarovand nddrZ na 13 litrtt paliva méla u nalévactho otvoru spinact skifiitku doplnénou od roku 1947 o sig-
nalizaci zafazeného rychlostniho stupné. Na nddrZ navazovalo sedlo nové konstrukce pfipevnéné na oto¢ném
¢epu a odpruzZené centrdln{ vinutou pruZinou a tfecim tlumicem, jehoZ tuhost byla nastavitelnd podle hmotnosti
jezdce. Pfevratnou novinkou bylo odpruzZeni zadniho kola kluznym teleskopickym tlumi¢em s vinutymi péry,
podle kterych ziskala novad dvéstépadesdtka svoji prezdivku — ,pérdk®. AZ dosud byly motocykly vyrdbény s ne-
odpruZzenym zadnim kolem. Zadnf blatnik mél u prvnich vyrobenych kust samostatnou odrazku a nosi¢ pfi-
pevnény vzpérami a jednim Sroubem na obou koncich vzpér, pozd€jsi série mély nosi¢ uchyceny prostiednic-
tvim ¢tyf Sroubti a zapusténou odrazku.

Dvoutaktn! jednoviles. YVykon F K5
Rychiost 100 kmjhod Vzhledem je bez konkurence, vykonem a slu-
Spotfeba 7.5=-1 1 na 100 km - F
Yiha 115 kg bou vyhovuje nejvyisim poiadavkidm. Vhodny
Délka 2010 mm. viika 954 mm, {itka 700 mm k |izdé v tandemu
4 rychloatnl pfevody, sutomatickd spojka

Reklamni letak na Jawu 250 prvnich sérii z let 1946-1950



Srdcem kazdého motocyklu je oviem motor a i ten stdl u nové Jawy za pohled. Dvoutaktni jednovdlec s plo-
chym pistem mél objem vilce 248,8 cm’ (& 65x75) a ddval vykon 6,6 kW (9 k). Stejné€ jako cely motocykl i mo-
tor se vyznaCoval jednoduchymi a uhlazenymi liniemi. Zvlast zajimavé bylo uspofdddni a zakrytovdni karburd-
toru, co? bylo ostatné také predmétem patentové ochrany. Ctyfstuptiovd ptevodovka byla v jednom bloku
s motorem a mohla byt obsluhovdna bez pouZiti spojky, pouhym seslipnutim nozntho pedilu. Princip samo-
¢inného vypindni spojky pii kazdém sesldpnuti byl velmi jednoduchy, vydutd vacka se pohybovala zidroven
s nozni fadici pakou a tlacila na kladku pomocné paky vypindn{ spojky. Pii kazdém pohybu fadicf paky se tedy
nejdifve vypnula spojka a zru¢ny jezdec tak mohl dokonce citlivym uvolilovdnim fadicf pdky plynule rozjet mo-
tocykl bez pomoci packy na fiditkdch. Ve své dob¢ patfilo mezi zvldstnosti i spojeni motoru s pievodovkou do
jednoho bloku z hlinikovych slitin.

Nova Jawa byla vynikajicim exportnim artiklem, ktery za svymi zakazniky putoval
dokonce letecky

O dostatecné mnoZstvi elektrické energie se staralo 6V dynamo, do vyrobntho ¢isla 11-7000 ¢tyipolové. Tvirci
Lpérdka“ si navic dali zdleZet na tom, aby vSechny elektrické vodice zustaly skryty v rdmu, stejné jako bowdeny
spojky a ndhonu rychloméru. Motocykl vazil 125 kg a pii pramérné spotfebé 3 1/100 km dosahoval nejvétsi rych-
losti 100 km/hod. Na délku stroj mé&fil 2 010 mm, sedlo bylo 702 mm nad zemf a po silnici se pohyboval na ko-
lech o rozméru 3,00-19 s jednostrannymi brzdovymi bubny.




Jesté béhem roku 1946 bylo vyrobeno 1 360 kust nové dvéstépadesitky a o tom, Ze se jednd o skute¢nou
bombu, svédcila reakce béZné i odborné veiejnosti. KdyZ byla poprvé oficidlné predstavena na autosalonu
v PaifZi v zaff roku 1946, v8ichni se shodovali v tom, Ze konkurenci pfedbé&hla nejméné o pét let, a vysledkem
byla zlatd medaile za konstrukei i design, kterou si odsud Jawa odvezla. O zaslouZeném uspéchu mutZe svédcit
napiiklad vybér patentové chrinénych prvkt uplatnénych na nové Jawe:

e motor s krytym karburdtorem

e samocinné vypindni{ spojky pfi fazeni rychlostnich stupiiti

e uspoiddani pfedni vidlice vcelku se svétlometem

e umisténi zapalovaci civky v dutiné palivové nddrZe

¢ svételnd signalizace zafazenych rychlostnich stuprit

¢ spousténi motoru a fazenf jedinou piestavitelnou pakou

To vSechno musf ostatni na svych motocyklech teprve dofesit. Pokud Jawa 250, nebyla viibec nejlep$im moto-
cyklem svéta své doby, pak o jeji nadfazenosti ve tfid¢ lehkych cestovnich motocyklti nemutZe byt pochyb. Co
do vystiZzeni pozadavk( povdle¢ného trhu byl ,pérak® stejnou trefou do c¢erného jako v predvile¢ném obdobft

Jawa 175, tentokrit oviem ve svétovém méfitku.

Jawa 250 dostala tovdrni oznacenf typ 10 a jesté v roce 1946 se podrobila jediné modernizaci, kterd spocivala
v instalaci Sestipolového dynama. V tomto roce bylo vyrobeno 17 612 kust a béhem ndsledujictho roku bylo
vyprodukovdno dalsich 17 100 kusu, ale ani to nemohlo stacit k uspokojeni poptavky. Dvéstépadesitka byla §ld-

grem doma i v zahranici. ZaslouZenou pozornost vzbudila i v Mekce vSech tehdejsich motocyklistt, ve Velké
Britdnii.
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Jawa 250 typ 10 z roku 1949 Jawa 250 ,,pérak“ coby veteran. Vyroba prvni série téchto
stroju byla ukonéena v roce 1950

Poprvé se v ostrovni zemi objevila na Londynské motocyklové show roku 1948. V Jawé se pro jeji pfedvedeni
rozhodli pomérné pozdé, takZe na vystavisti uZz nezbyla Zddnd vhodnd plocha. AZ diky iniciativé tehdej$tho ob-
chodniho delegita obchodni spole¢nosti Kovo Dr. Jana Schulmanna se na3el jeden skryty kout, kde mohla byt
Jawa vystavena. Oviem v tom kouté se rozhodné nekrcila. Delegace z Jawy, sklddajici se z feditele Vojtécha




Vystavni bily ,pérak“ po pul stoleti jako exponat vystavy Retro Prague pofadané v r. 2002. Kovova spi-
naci skfinka prozrazuje, Ze se jedna o starsi provedeni typ 10 vyrabéné v letech 1946-1950

Pokorného, konstruktéra Josefa Jozifa a zdvodnika Antonina Vitvara sice pfedpoklddala urcity zdjem, ale to, s ¢im
se pak setkali, jim muselo vyrazit dech. Aby bylo Jawu dobfe vidét, byla postavena na bily podstavec, coZ ang-
lickym fanousktim v Zddném piipadé nestacilo. Kazdy si chtél zkusit, jak se na nové dvéstépadesdtce sedi, az
nakonec musela byt jawicka pfipoutdna k podstavci ocelovymi lanky, aby ji nad$eni fanousci nemohli z pod-
stavce sundat, jak se stalo v den zahdjent vystavy.



Z Britdnie pochdzi jedté dalsi zajimavd historka, kterd se vdZe k organizaci dovozu nasich motocykla do Velké
Britdnie. Povdle¢nd Anglie si nemohla dovolit oslabovat vlastni vyrobce, kdyZ navic potfebovala jiné mnohem
potiebngjsi zbo#i k obnové vilkou poniceného hospodiistvi. A protoZe Ceskoslovensko nemélo s Velkou
Britdnif uzavienou smlouvu o dovozu, nebylo moZzné Jawy v Anglii proddvat — i kdyZ zdjem dealert byl obrov-
sky, strach ze sankcf ze strany britskych vyrobcti a obchodniho svazu jesté vétsi. Reseni se nakonec naslo. Firma
Industria London Ltd. byla odbératelem ceskoslovenskych zafizeni na zpracovani masa, stacilo pfemluvit maji-
tele spole¢nosti, aby to zkusil i s motocykly a do Britdnie pfivezl stroje v celkové hodnoté 20 000 liber. Do mé-
sice byly motocykly rozebrany novymi majiteli.

Nakonec si Jawa 250 nasla cestu do 112 dalsich zemi a modernizace v roce 1950 tomu ani nemusela pomdhat.
Tento modernizovany model byl oznacovin jako typ 11. Od star§iho provedent se lidil pfedev§im mensim po-
¢tem a tloudtkou chladicich Zeber, kterd ted Iépe odviddéla teplo. Zmény se objevily i v konstrukci pistu a oj-
nice. Na kolech se objevily v&tsf brzdy o praméru 160 mm a nadrZ dostala novou bakelitovou skifiiku s ampér-
metrem a ndpisem Jawa. Pfidavné tandemové sedlo bylo moZné doplnit o nosi¢ a doplikovd vybava byla
roz8ifena o dvoudilné chrdni¢e nohou, jednoramenny pohotostni stojinek, bo¢nf koZené brasny a spinac¢ brz-
dového svétla. Vyroba dvéstépadesdtky byla ukoncena v roce 1954.

e 1 et S o

Jawa 250 ,pérak“ v provedeni riksa

V roce 1948 dostala Jawa 250 silngjsi dvouvidlcovou sestru — Jawu 350, kterd byla vyrdbéna v nové tovarné pat-
ficf Jawé€. Po zndrodnén{ byla totiZ do Jawy vclenéna tovdrna tfettho nejvétsiho vyrobce motocykla predvilec-
ného Ceskoslovenska se sidlem v Praze-Strasnicich a na trhu se objevily tfistapadesitky proddvané pod znad-

kou Jawa-Ogar.



Jawa 350 typ 12 byla vyrabéna v letech 1947-1950



Prvni kusy dvouvdlcové tfistapadesdtky byly vyrobeny uZ v roce 1947 a slouzily pfedevsim k testovani a od-
stranéni pifipadnych konstruk¢nich nedostatk(i. Porovndme-li vyrobni poc¢ty z roku 1948, dvéstépadesdtek bylo
vyrobeno 21 000 kust, zatimco tfistapadesdtek pouze 1 371 kust, je jasné, Ze tfistapadesdtka zpocdtku predsta-
vovala spiSe ozvlddtnénf trhu s motocykly tehdejstho Ceskoslovenska.

Na rozdil od dvésté€padesdtky byla tfistapadesitka proddvand pod znackou Jawa-Ogar lakovdna vyhradné sedou
barvou a na palivové nddrzi skute¢né nesla oznaceni Ogar. Motocykl byl pohdnén dvoudobym dvouvdlcem
stejné koncepce, jakou méla jednovdlcovd Jawa, o zdvihovém objemu 344 cm’® (& 58x065), ktery ddval vykon
8,8 kW (12 k), coz stacilo na dosaZenf nejvétsi rychlosti 110 km/h pii primérné spotiebé 3,5 litru na 100 km.
Podvozkem a vybavou se tfistapadesdtka nijak nelisila od své mens3f sestry.

Dvouvalcova Jawa 350 dostala po modernizaci v roce 1950 oznaceni typ 18. Vyroba pokraCovala az do
roku 1956

Vétsi model dostal tovarni oznaceni typ 12 a stejné jako Jawa 250 typ 10 vydrzZel ve vyrobé az do roku 1950,
kdy byl podroben stejnym tpravam jako dvéstépadesdtka a ve firemnim katalogu pak od tohoto roku figuroval
jako Jawa 350 typ 18. To uZ z palivové nddrZe definitivné zmizela znacka Ogar a Sedivy lak byl nahrazen stan-
dardnf ¢ervenou typickou pro Jawu. Stejné jako dvéstépadesitka i vetsi tfistapadesdtka dostala Zebra vilce s vetsi
plochou pro lepsf chlazenr a stejné tak byly provedeny zmény uvnitf motoru — nové byly pisty vidlct i ojnice.
Doplitkové piislusenstvi bylo shodné s dvéstépadesitkou. Jaw obou typt se nakonec prodalo téméf neuveéti-
telné mnoZstvf - 180 000 kusti. Jawa 350 typ 18 vydrZela ve vyrobé aZ do roku 1956.



Triapulkovy ,pérak” Jawa typ 12 se neztrati ani v tak vybrané spolecnosti, kterou predstavuji MV Agusta 125 (vlevo)
nebo Jawa 500 OHC (vpravo) vyrabéné priblizné ve stejné dobé jako slavna tristapadesatka

Nic nevypovidd o kvalitich prvni povilecné konstrukce z Jawy lépe neZ mnoZstvi prodanych licenci a napo-
dobenin Uspésné dvéstépadesdtky. Novy design svétlometu s integrovanym rychlomérem velmi brzy nasel své
napodobitele a v&hlasnd znacka Adler zatadila do svého vyrobniho programu dvoutaktni motor se stejné fese-
nym nasdvanim vzduchu do vidlce i bez licence. V tehdejSim Némecku neméla totiZ Jawa toto feSenf patentove
chrdnéno, podobné jako ve Spanélsku, kde si s licenci hlavu nelimali viibec a Jawu prosté do $roubku okopi-

rovali. Ostatné v historii Jawy to nebylo poprvé a i v pozdé&jSich dobdch si nékterd konstrukcéni feSent vypujct
od Jawy i v&hlasné japonské motocyklové znacky. Nejvétsi ohlas mélo v Jawé zahdjeni vyroby jejich motoru
u firmy Villiers. U¢en piedstihl svého mistra.

Jednou z nejhez¢ich variaci byla belgickd verze Jawy 250 vyrdbénd firmou Socovel. Socovel 250/350 byl Sedivy
stejné jako Jawa — Ogar 350, ale v mnohem atraktivnéjsi metalize. Od svych vzort se lisil také pouZitim osm-
ndctipalcovych kol oproti ptivodnim devatendctkdm, zménila se i pfednf vidlice se samostatnym reflektorem,
motocykl mél jiné tlumice vyfuku a jinak tvarované blatniky. Pfedni teleskopy i zadni kluzdky se zdvihem

125 mm vpfedu a 60 mm vzadu mély navic hydraulické tlumice. O néco véts byly i podsedlové schranky.



Dvéstépadesatka pérak v elegantnim provedeni firmy Socovel z padesatych let. Od Jawy 250 typ 11 se liSi
tvarem blatnikd, svétlometu i vyfuku. Pro povrchovou upravu byla zvolena elegantni Seda metaliza

o, N u -‘-
Prototyp jednovalcové tristapadesatky z roku 1946 s ventilovym rozvodem
OHC se do sériové vyroby nedostal

Kromé téméf dokonalé dvoutaktni dvéstépadesdtky vyvinuli v Jaweé beéhem vilky i ¢tyftaktni jednovalcovou ti-
stapadesdtku, jejiz motor byl vybaven ventilovym rozvodem OHC. JenZe technicky vyspély motocykl by jen stézi
uspél na chudém povile¢ném trhu, a tak pfednost dostal jednoduchy ,périk®, a i kdyZ se c¢tyftaktni tfista-
padesitka objevila v rimu motocyklu se znackou Jawa, $lo uZ jen o specidl urceny pro terénnf zdvody. Cas Ctyi-
dobé Jawy mél viak jesté pfijit a netrvalo to ani tak dlouho. UZ v roce 1950 byl pro sériovou vyrobu pfipraven
motocykl, ktery bude pro mnoho motocyklisttl strojem snut jest¢ mnoho let po ukoncenf vyroby.



V roce 1952 si prvnf $tastny zdkaznik mohl odvézt Jawu s typovym oznacenim 15/00. Robustni stroj byl poha-
nén vzduchem chlazenym c¢tyitaktnim dvouvdlcem s ventilovym rozvodem OHC a kolmym $nekovym pifevodem
pohanénou vackovou hiideli. Vilce byly tvofeny spole¢nym odlitkem z hlinikové slitiny, do které byly pevné
zalisovdny litinové vloZky. Pfi objemu vilct 488 cm® (& 65 x 73,6) ddval pii 5 500 ot/min. vykon 19,1 kW (26 k),
ktery byl pfendSen na zadni kolo prostiednictvim ¢tyfstupiiové pievodovky. O piipravu smési se staral karbu-
rdtor Jikov 2924H, mazdnf zajistovalo olejové cerpadlo s oddélenou olejovou nddrzkou o objemu 4,5 litru.
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Jawa 500 OHC typ 15/00 z roku 1952 je znama pod prezdivkou ,,.Snek*

Rdm motocyklu vychdzel z rimu pouZitého pro Jawu 250, samoziejmé s patfi¢nym zesilenim. VZdyt Jawa 500 OHC
méla byt pouZivina i pro jizdu s pitvésnym vozikem Velorex typ 561. Rim se od slabsich motocykla Jawa lisil
kromé mistnich zesilenf také tim, Ze v jeho spodnf ¢dsti jej nahrazoval blok motoru s pfevodovkou. Také pali-
vovd nddrZ o objemu 16 litrti se sedlem nikterak nezapirala své piitbuzenstvi se svétové proslulym ,pérakem*.
Prednf vidlice prvnich prototyput Ctyftaktni pétistovky sice jest¢ méla puvod v piedni vidlici ,pérdka“, ale séri-
ové stroje jiZz byly vybaveny predni vidlici i svétlometem z ndstupnické ,kyvacky“, o které teprve bude fec.
Rozméry pneumatik byly u pfedniho kola 3,25-19 a u zadntho kola 3,50-19. Motocykl vaZici 156 kg dosahoval
maximdlni{ rychlosti 135 km/h pfi primérné spotiebé 4 litry na 100 km.

Jawa 500 OHC typ 15/00 byla velice brzy modernizovdna. Piivodni magnetové dynamo Lucas bylo nahrazeno
dynamo — bateriovym zapalovanim PAL s dynamem o vykonu 60 wattti a na vdlci motoru na prvni pohled zau-
jal pfepracovany ventilovy rozvod se Sroubovym ozubenim, av3ak silné radidlnf tlaky v hornim loZisku svislého
hiidele nezajistovaly dostate¢nou provozni spolehlivost, takZe bylo mozné ocekdvat dalsi modernizaci. Takto
upravené motocykly dostaly nové typové oznacenf Jawa 500 OHC typ 15/01.

Kazdy vilec mél po jednom svislém sacim a vyfukovém ventilu, ovlddaném krdtkymi dvouramennymi vahadly.
Mazdni motoru s tzv. suchou klikovou skiinf zajistovala tlakovd ob&hovd mazaci soustava zdsobovand ze samo-
statné olejové nddrZe piipevnéné na rdimu pod sedlem, kterd soucasné plnila i funkci chladi¢ oleje. Ten se ze
dna klikové skiiné odsdval do zbyvajicich dvou komor zubového ¢erpadla a odtud se vracel do nddrZe.



Jawa 500 OHC typ 15/01 z roku 1952 - pohled z levé strany

Jawa 500 OHC typ 15/01 s jednosedlem a malymi brzdovymi bubny byla vyrabéna v letech
1952-1954



Dal3i modernizaci byl pullitr podroben pocdtkem roku 1953, kdy dostal také nové typové oznaceni Jawa 500
OHC typ 15/02. V nilitcich hlavy vdlc byla sice stejné jako u predchozich verzi pétistovky uloZena loZiska vac-
kového hiidele a vahadel ventilti, rovnéZ pravy ¢ep pricné uloZeného vackového htidele nesl kuZelové kolo, do
néhoz zabiral kuZelovy pastorek svislého, tzv. krdlovského hiidele pohonu ventilového rozvodu OHC, oviem

toto kuZelové soukolf dostalo na rozdil od pfedchozi verze pifimé ozubent.

TentyZz model z druhé strany na fotografii ze stejného roku



Pohled na motor Jawa 500 OHC
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Snimek z novodobého veteranského srazu zobrazuje Jawu 500 OHC typ 15/01 upravenou do po-
doby, ve které se objevila na startu Heinzovy soutéZe v roce 1950. Tehdy se ovSsem jednalo o typ
15/00.



Diky upravim motoru vzrostl vykon na 20,6 kW (28 k) a maximdln{ rychlost na 147 km/h pfi sou¢asném nart-
stu hmotnosti na 174 kg. Ctyistupiiovd pievodovka ztstala beze zmén véetné tehdy médniho polosamocinného
mechanismu vypindnf spojky. Od starsich provedens je novd pétistovka na prvni pohled snadno identifikova-
telnd podle velkych brzdovych bubnt, a pokud se jednd o motocykl vyrobeny po roce 1956, pak také podle
pohodlného dvojsedla.

Takto upraveny motocykl vydrZel na vyrobnich linkdch aZ do roku 1958 a celkové bylo vyrobeno na 7 000 kust
viech verzf této elegantnf Jawy. UvaZovalo se sice o pokracovani vyroby silného c¢tyitaktu, ktery by se od std-

robé uz nedoslo a pullitr se stal na dlouhd léta poslednim ¢tyftaktem domadci produkce.

Pétistovka bezesporu patiila k nejhez¢im motocyklim padesdtych let, vynikala nizkou stavbou a jeji elegantnf
design budil dojem sportovné ladéného stroje. JenZe tomu piili§ neodpovidaly jejf jizdni vlastnosti. Rdm moto-
cyklu, v podstaté prevzaty od motocykla objemovych tifd 250 a 350 cm?®, byl i pfes viechna provedend zesilenf

mdlo tuhy, coZ se samoziejmé nejmarkantnéji projevovalo béhem ostiejsi jizdy na zatickovité trati. Tahle dis-
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ciplina opravdu nepatfila k nejsilnéj$im strankdm jinak pfitazlivé pétistovky. K tomu muZeme piipocist velky po-
Cet spoju jednotlivych motorovych ¢dsti, a z toho vyplyvajicf zna¢nou poruchovost, samoziejmé v porovndni
s jednoduchym, a tim pddem i spolehlivym ,pérakem®. Ale i tak byl pullitr motocyklem velmi Zddoucim i pro
generaci, kterd vyzndvala jizdu na dvou kolech jesté po tficeti letech od ukoncenft jeho vyroby.

-
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Posledni sériové provedeni Jawy 500 OHC typ 15/02 bylo vyrabéno v letech 1954-1958
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o druhé svétové vilce se syn zakladatele znacky Karel Janecek pokousel o navricenf alespoil ¢dsti ro-

dinného podniku. V jeho snahdch jej podporoval byvaly generdlni feditel Jawy Dr. Jaroslav Frei, ktery

mél vyznamny podil na piipravich novych motocyklt pro povile¢né obdobi. Unor 1948 znamenal ko-
nec vSem nad¢&jim na obnoveni pfedvile¢ného rozvoje znacky v cele s byvalym vedenim firmy a Dr. Jaroslav
Frei se pfes veskeré své zdsluhy ocitnul na listiné neZddoucich osob. Jediné vychodisko z této situace pro néj
pfedstavovala emigrace do zahranici.

Firemni znak Jawy pouZivany jesté v prvnich povalec¢nych letech

UZ v Cervenci roku 1945 bylo dohodnuto rozdélent sféry zdjml ve vyrobé a prodeji motocyklti v povdle¢ném
Ceskoslovensku. Jawa se méla v budoucnu vénovat vyvoji a vyrob&é motocyklti s objemem pouze 250 cm’, stra-
konickd CZ byla vybrdna pro mensf objemové tifdy a objemovi t¥fda 350 cm® byla svéfena znacce Ogar. Dalsfm
z bodt byla pfiprava vyroby tzv. jednotné ndrodni fady motocyklti s dvoudobymi vzduchem chlazenymi mo-
tory o objemu 150, 250 a 350 cm’. Na vyvoji téchto motocyklt se spolupodileli i zaméstnanci podniku Ceska
zbrojovka Strakonice. Stopadesdtka méla byt vyrdbéna s motorem vyvinutym ve Strakonicich, obé& vys3f tiidy
mély pouZzivat motor dosud pohdnéjict ,pérak*.

Jesdté v padesatych létech viechno vypadalo na to, Ze pfed Jawou se otevird slibnd budoucnost jednoho z nej-
vétdich svétovych vyrobct motocyklti. Po zndrodnéni ¢eskoslovenského prumyslu bylo v Jaweé modernizovdno
vyrobnf zafizenf a na pocdtku padesdtych let nepfedstavovala ro¢nf produkce 60 000 motocykla Zddny problém.

kazniky. V budoucnu se tato jednostrannd orientace ukdze byt vice neZ chybou, ale zcela ur¢ité ne chybou je-
dinou.

Celd tragédie naSeho motocyklového pramyslu zacala nendpadné v padesdtych letech. Z byvalého spolecenstvi
podnikt Jawa byl vy¢lenén pozdéjsi narodni podnik METAZ a tovdrna na vyrobu automobilti v Kvasindch byla
pfevedena pod tehdejsi AZNP Mladd Boleslav. V roce 1953 byl podnik Moto Jawa pfejmenovdn na Zivody
9. kvétna a v roce 1954 doslo v souladu s realizact centrdlné fizeného hospoddistvi ke spojenf byvalych rivalu,
znacek Jawa a CZ, do spole¢ného podniku, ktery mél produkovat motocykly tzv. jednotné fady. Otcem kon-

cepce téchto motocykla byl Josef Jozif.



Unifikace méla jit jest¢ ddl, neZ tomu bylo v piipad¢ pfedchozich modelu.
Hlavnim cilem bylo dosaZeni co moznd nejvétsiho objemu produkce pii mi-
nimdlnich ndkladech, ¢ehoZ bylo mozZné dosihnout unifikaci vyroby, a tak
pfisla na svét znacka Jawa—CZ. Pod touto znackou méla byt vyribéna fada
¢tyf motocykltl v kubaturdch 125, 175, 250 a 350 cm’, které mély byt odvo-
zeny od zdkladnf dvéstépadesdtky Jawa. Viechny modely jednotné fady mély
mit shodny podvozek, dynamoakumuldtorové zapalovdni, ¢tyfstupriovou pre-
vodovku a samocinné vypindni spojky. A jedt¢ jedna malickost — stary znak
Jawy s ndbojnici byl nahrazen znakem novym, nesoucim misto ndbojnice pis-
meno Z, signalizujici spojeni se znackou CZ.

Nejmensim motocyklem jednotné fady se stala stopétadvacitka, pohdnénd
stejné jako stopétasedmdesdtka novym motorem Jawa—CZ, ktery vznikl zmen-
Senim motoru Jawa 250. JenZe novych motort pro slabsf objemové tiidy bylo
mdlo, a tak pfed ndb&hem vyroby typt 125 a 175 bylo nutné pfistoupit k vy-
robé mezitypu Jawa-CZ 125 a 150 sice s puvodnim motorem CZ 125 a 150
zndmym ze strakonického typu C, ale uZ s novym podvozkem shodnym

s podvozkem vétsich modelt pfedstavenych v roce 1953. V prvnich letech

produkce tedy stopadesdtka nahrazovala silnéjsi stopétasedmdesdtku a sou-
¢asné dopliovala chybgjici pocty soubézné vyrdbéné stopétadvacitky.

Jednou z vedoucich osobnosti
povalecné Jawy byl konstruktér

Prototyp motocyklu tzv. ,jednotné rady“ z roku 1951




Cely projekt nepfezil pét let. V roce 1959 museli i ti nejzatvrzelejdi zastinci tohoto piistupu snaZictho se dosdh-
nout maximdlniho poc¢tu vyrobenych motocyklt pii minimdlnich ndkladech uznat, Ze pouhé direktivni spojeni
dvou podnikt bez vytvoreni logistického zdzemi nemuzZe spolehlivé fungovat, a v roce 1959 doslo k osamo-
statnéni obou znacek. Nedostatkem plinovaného motocyklového programu byla skute¢nost, Ze nedoslo k vy-
tvofeni jednoho mohutného motocyklového podniku ani k takovym investicim, aby moderni motocykly bylo
mozné vyrdbét opravdu velkosériové.

Na podzim roku 1953 piedstavila Jawa motocykl, ktery se udrzi ve vyrobé& dvacet let a jehoZ produkce bude
pfedstavovat jen stéZi uvéfitelny pocet téméf jeden a pul milionu vyrobenych motocyklti exportovanych do
120 zemi celého svéta. Prvnf prototypy nového motocyklu byly hotovy uz v roce 1951 a od pozdéjsich sério-
vych strojii se lisily o néco vy$ uchycenym piednim blatnikem, jinym tvarem podsedlovych schrinek a zadniho
blatnikt. Pohonnou jednotkou prototypti byl samoziejmé motor pohdnéjici sériového ,péraka“.

Reklamni fotografie - idylka s Jawou 250 a 350 ,jednotné fady“ raného provedeni s tzv. ,kytarovym sedlem*“ z let

1953-1955. Pro reklamni ucely byly pouZity predsériové prototypy lisici se od sériové produkce mimo jiné i tvarem zad-
niho svétla



Novy model predstavoval vlastné dva motocykly v jednom, vzhledem k tomu, Ze do jednotného rdmu byly mon-
tovdny dva motory v objemovych tfiddch do 250 a 350 cm?®. Tak vznikla Jawa 250 typ 353 a Jawa 350 typ 354,
jejichZ sériovd vyroba byla zahdjena v roce 1954. Stejnd modelova politika byla ostatné pouZita uz u ptredcho-
ztho modelu Jawy 250/350 ,pérdk“ a je nutno dodat, Ze jakkoliv nové Jawy ovlivnily dalsi smér vyvoje kon-
strukce i designu v celosvétovém méfitku, pfece jen jejich uvedeni na trh nepfedstavovovalo takovou udilost,
jako tomu bylo v piipadé jejich pfedchiidct. O popularité ,périka“ ostatné svéddr i to, Ze v prvnich letech pro-
dukce typti 353/354 jeste¢ dobihala produkce Jawy 350 typ 18.

»Kyvacka“ Jawa 250 typ 353 z roku 1954

Stejné jako Jawa 250 typ 10, kterd si brzy po svém piedstaveni vyslouZila pfezdivku ,pérdk®, tak i Jawa mode-
lové fady 353/354 dostala od siroké motoristické vefejnosti ptizvisko ,kyvacka“ podle dlouhozdvihového hyd-
raulicky tlumeného pérovani piedniho i zadniho kola, které mélo zdvih pérovani vpiedu/vzadu 130/100 mm.
Vzadu se objevila kyvnd vidlice s dvojici hydraulickych tlumict, dovolujici mnohem vétsi zdvih a tim padem
i vyrazné zlepsujici jizdni komfort. Na rozdil od pfedchoziho ,périka“ neméla piedni vidlice ve své spodnf ¢dsti
Zddnou gumovou ochranu, ale kluzdky s hydraulickym tlumicem. Zmensila se také velikost pouZitych kol, na-
misto dosavadnich 19“ kol byla montovana modernéjsi 16 kola se zvétsenym plechovym ndbojem, i kdy?Z stdle
jen jednostrannych brzd. Obdivovanou novinkou bylo zapouzdieni sekunddrniho fetézu i spole¢né dvousedlo
pro jezdce a spolujezdce. Refenfm podvozku motocykly jednotné fady predbéhly svétovou konkurenci o né-

kolik let.

Pavodné byl v pldnu i vyvoj nového motoru s hlinikovymi vilci, ale nakonec byly pouZity mirné modifikované
motory pohdnéjici pfedchozi model. Dvéstépadesitka byla pohdnéna vzduchem chlazenym dvoutaktnim jedno-
vilcem o zdvihovém objemu vilct 248,5 cm® (& 65 x 75 mm) s kompresnim pomérem 6,25:1 a vykonem 8,8 kW
(12 k). V porovndni s motorem pfedchozi Jawy 250 typ 11 se zménilo pouze vyoseni fetézového kola sekun-
ddrntho pfevodu, pfic¢emZ zadni fetéz byl plné zapouzdfen. Ukostfeni bylo zménéno z minusového pdlu bate-
rie na plusovy a soucasné s touto novinkou pfisla i novd spinacf skiftika s ampérmetrem, tvofici jakysi hlinikovy
kryt na hornf ¢dsti palivové nddrZe. Pfi pohotovostni hmotnost 135 kg dosahoval motocykl nejvét3f rychlosti
110 km/hod.



chem chlazeny dvoutakt, oviem se dvéma vilci o celkovém objemu 344 cm’ (J 58 x 065), ktery

ddval pfi kompresnfim poméru 6,8:1 vykon 11,7 kW (16 k) pii 4750 ot/min., coZ umoZiiovalo 145 kg vaZicimu

motocyklu dosihnout nejvyssi rychlosti 115 km/h.

Predsériovy prototyp se od standardniho provedeni Jawy 353 typ 01 vyrabéné od roku 1953 do roku 1955
lisil jen detaily

Novinkou na rozdil od motorti pouzitych k pohonu obou motocyklii byl jejich design. Celd zadnf ¢dst moto-
cyklu, prakticky od motoru az k zadnimu blatniku, byla elegantné zakryta plechovymi vylisky a po obou stra-
ndch motocyklu byly umistény rozmérné uzamykatelné podsedlové schranky urcené k uloZeni akumuldtoru,
pfedepsaného ndfadf a dalstho vybaveni. V porovndni se sou¢asnou motocyklovou produkef znamenal tento typ
designu piiklon spSe k feSeni obvyklejsimu u skutrt, ¢emuZ odpovidalo i pouZiti kol o men3im priméru, ale
je nutno dodat, Ze soudobym motoristickym tiskem byl pfijat velmi pfiznivé a nejen u nds, ale i v zahrani¢f se
psalo v tom smyslu, Ze Jawa opét ukdzala smér, kterym se budou motocykly v budoucnu vyvijet.

UZ po roce od predstaveni obou motocyklt probéhla na obou typech prvni modernizace. Pro export bylo vy-
rdbéno provedeni 353-02 a 354-02 s jednopdkovou uUpravou fazeni a spousténi motoru.

Toto feSeni souosého hiidele fazenf a hfidele spoustéce na axidlné posuvném hiideli bylo chrinéno zahranic-
nim patentem a v roce 1955 byla stejnd tprava pouZzita i pro domdcf trh na motocyklech s oznaenim Jawa 250
typ 353-03 a Jawa 350 typ 354-03. V listopadu roku 1956 se na motocyklech objevil novy iroky ndboj kol s no-
vym uchycenim vypletu kol a 3ir§imi brzdovymi Celistmi o priméru 160 mm a $ifce 35 mm.

Dal3f rozsdhld modernizace prisla v dalsim roce, pfesnéji v tnoru roku 1957, kdy se predstavila varianta Jawa
250 typ 353/04 a Jawa 350 typ 354/04. Od star$tho provedent se lisila kompresnim pomérem zvySenym ze 7,2 na
7,4:1 a pouzitim vétstho priméru tlumicich pruZin, které byly nyni vné nosnych trubek pfedni vidlice, coz



Dvéstépadesatka Jawa typu 353 po prvni modernizaci v roce 1955
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Startovaci a Fadici zafizeni, zejména pro motocykly.

Uvodni strana patentniho spisu k feSeni jednopakového fazeni a spousténi motoru
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