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PAR VET NA UVOD

Uz bezmala 110 let slouzi lidem v nasi zemi sanitni automobily.

Kniha, kterou jste pravé otevreli, se snazi slovem i obrazem

zmapovat dlouhou a pestrou historii sanitek od prvopocatka z dob

rakousko-uherské monarchie pres mezivaleéné Ceskoslovensko a protektorat,

dlouha povalecna desetileti socialismu az po mnohotvarnou soucasnost.

Po velice skromnych pocatcich v letech 1910 az 1913, kdy
se sanitni automobily po¢italy na jednotlivé kusy, pri-
$lo prvni obdobi jejich relativniho rozmachu - bohuzel
v ne$tastném kontextu prvni svétové valky.

V letech prvni Ceskoslovenské republiky (1918-1938)
sehral vyznamnou roli Ceskoslovensky Cerveny kiiz
(CsCK), jemuz piedsedala dcera prezidenta republiky Dr.
Alice Masarykova. Projekt budovani sité automobilovych
stanic prvni pomoci podpofilo v poloviné dvacatych let
i ministerstvo narodni obrany zaptjéenim osmi desitek
puvodné vojenskych sanitnich automobilu.

V roce 1932 uz pisobilo v Ceskoslovensku 106
zachrannych stanic vybavenych 156 sanitnimi automo-
bily, o tfi roky pozdéji jich bylo 120 a pocet jejich sanitek
stoupl na 185. A to navzdory neptiznivym dopadim hos-
podarské krize.

Koncem roku 1936 jezdilo v Ceskoslovensku 405
sanitnich vozu, z nichz ¢tyfi pétiny byly postaveny na
podvozcich tuzemskych znacek: 111 Tatra, 98 Laurin
a Klement a Skoda, 86 Praga a 26 Walter.

Vyroba sanitek byla ve dvacatych a tficatych letech
individualni zalezitosti, jednotlivd vozidla stavély ka-
rosarny na zakdzku, podle pozadavk a finan¢nich moz-

nosti zdkaznik?. Sanitky byly uréeny jen k ptevozu ra-
nénych a nemocnych do zdravotnickych zafizeni, jejich
vybava byla obvykle dosti spartanska.

K nejcastéj$im zhotovitelim sanitnich ndstaveb
pattily karosdarny Uhlik v Praze-Stragnicich, Karosa
v Praze-Hole$ovicich, Bohemia v Ceské Lipé, Petera ve
Vrchlabi, Snydr v Koling, Sodomka ve Vysokém Myté
a Hartman v Jaroméfi. Jednotlivé sanitky ovsem oblékli
ijini karosafi.

Koncem tficatych let se novym trendem stala stavba
mensich a levnéjsich sanitek, zejména na podvozcich
Skoda Popular. Prvni exempléte byly dohotoveny az po
hitlerovské okupaci z brezna 1939, tedy uz v Protektoratu
Cechy a Morava. Ponékud paradoxné vsak tim byl nastou-
pen smér, jimz se po roce 1945 ubirala vyroba sanitek
v osvobozeném Ceskoslovensku.

Povale¢né centralni fizeni pramyslu se mimo jiné
projevilo tim, Ze sériovou vyrobou sanitnich vozi byla
povérena Cerstvé znarodnéna mladoboleslavska automo-
bilka Skoda alias AZNP spolu se zndrodnénou karosar-
nou Petera ve Vrchlabi. Zakladem sanitky se stal podvo-
zek typu Skoda 1101, coz bylo vlastné $asi typu Popular
1101 ro¢niku 1940.
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Také karoserie — az na nové tvarovanou piid - odpo-
vidala sanitni verzi vyvinuté za protektoratu. Kratky roz-
vor naprav si vynutil ponékud krkolomné feseni: lehatko
vpredu zabihalo az do prostoru napravo od fidice a bylo
oddéleno zaoblenou prepazkou. Ta omezovala fidic¢av
vyhled smérem doprava a misto sedadla spolujezdce bylo
jen malé nouzové sedatko umisténé na podlaze nad ulo-
zenym ndhradnim kolem.

Navzdory viem nedostatkiim sanitni Skoda 1101
alias Tudor doslova motorizovala tuzemské povale¢né
zdravotnictvi, do roku 1952 jich bylo vyrobeno pres 4,5
tisice a mnohé slouZily az do poloviny $edesatych let.

Vyznamnym krokem vpied bylo v roce 1952 zaha-
jeni vyroby zcela nového sanitniho automobilu Skoda
1200 odvozeného z osobniho vozu zndmého pod jménem
Sedan. Prodlouzenim rozvoru naprav ale také specificky
tvarovanou zadi s del§im previsem opatfenou sklopnymi
dvermi vznikla prostorna sanitka, jez se mohla pochlubit
pohlednou celokovovou karoserii asymetrického fe$eni,
s druhymi bo¢nimi dvefmi na pravém boku vedoucimi
do sanitniho prostoru.

Sanitni Skoda 1200 se dvéma nositky nad sebou se
vyrabéla do konce roku 1955 v Kvasinach u Rychnova
nad KnéZnou, zatimco vyroba jeji lehce modernizované

m Skoda 1101 - prvni sériové vyrabény &eskoslovensky sanitni viz
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néstupkyné s ozna¢enim Skoda 1201 a vykonnéjsim moto-
rem probihala v letech 1956 az 1961 opét ve Vrchlabi. Cel-
kova produkce sanitek této rady prekrodila 7 tisic kus.

Sanitky Skoda 1200 a 1201 se jako prvni dockaly
jednoltizkovych verzi upravenych pro zachrannou sluzbu,
obvykle v bilé barvé s oranzovymi pruhy na kapoté
a bocich, modrymi blikajicimi svétly nad ¢elnim oknem
a napisy ,,Urazovy viiz“ apod.

Novinkou roku 1961 byla sanitni Skoda 1202,
ptivodné neplanovany mezityp, ktery mél za ukol
narychlo vyplnit mezeru zpusobenou prerusovanym
a protahovanym vyvojem zcela nového vozidla s trambu-
sovou karoserii. ,Dvandactsetdvojka® prevzala podvozek
piedchézejiciho typu S 1201, dostala viak modernéji tva-
rovanou karoserii s vétsi prosklenou plochou a palivovou
nadrz premisténou z motorového prostoru dozadu, za
pravé zadni kolo.

Kvili racionalizaci vyroby musela sanitni Skoda
1202 prevzit karosarské dily ostatnich variant, neméla
tedy prodlouzeny zadni previs a musela se spokojit
s nahoru vykldpécimi dvefmi v zadni sténé karoserie.
Zachovano zustalo asymetrické feseni s jednémi bo¢nimi
dvermi vlevo a dvojici dveti na pravém boku.

Do roku 1969 dosdhla produkce sanitnich ,dva-
nactsetdvojek nemalych 12 tisic kust.

V zati 1968 méla na brnénském autosalonu premi-
éru Skoda 1203 s karoserii trambusového typu a odpru-
zenim pohdnénych zadnich kol podélnymi zkrutnymi
ty¢emi. Po doddvce a mikrobusu ptisla v roce 1969 fada
i na sanitni ,dvandactsettrojku®. Ve srovnani se svou pred-
chtidkyni S 1202 nabizela mnohem vétsi vniténi prostor,
lepsi jizdni vlastnosti i pohodli. Handicapem byl jen
pomérné slaby motor 1221 cm’.

Nikoho by tenkrat nejspi$ nenapadlo, Ze se sanitky
Skoda 1203 budou bez vétsich zmén vyrébét po tti deseti-
leti, od roku 1982 uz nikoliv ve Vrchlabi, ale ve slovenské
Trnavé. Koncem roku 1988 jich v Ceskoslovensku jezdilo
témeér 12 tisic, z toho bezmala 2 400 v Praze a Stfedoces-
kém kraji.

Jesté nez prisel listopad 1989 a s nim konec ,redl-
ného socialismu® pod vedenim komunistické strany, sta-
¢il tehdejsi cesky ministr zdravotnictvi ziskat potiebné
devizy a objednat z Francie 88 sanitek rychlé zdravot-

nické pomoci Renault Master T 35 v Gipravé Sanicar a ze
zapadniho Némecka 36 terénnich sanitek Mercedes-Benz
280 GE s pohonem ¢tyf kol v provedeni od bonnské firmy
Miesen. Prvnich 14 terénnich ,,gé¢ek“ dorazilo do repub-
liky v prosinci 1989 tésné predtim, nez byl Vaclav Havel
zvolen prezidentem, ostatni sanitky z této skupiny nasle-
dovaly béhem roku 1990.

Devadesatd léta prinesla fadu prekotnych zmén,
rozdéleni republiky na dva samostatné staty a naprosté
uvolnéni trhu s automobily, v¢etné sanitnich. S ¢ervenym
kfizem nebo modrou hvézdou se na nasich silnicich obje-
vila pestra plejada vozidel zapadoevropskych, ale i japon-
skych, korejskych a zfidka i americkych znacek, jejichz
sanitni pravy a vestavby byly vét§inou dilem nové vznik-
lych tuzemskych firem.

Situace vykrystalizovala po¢atkem nového tisicileti,
kdy doslo k vytvoreni sité zdravotnickych zachrannych
sluzeb zfizovanych nové ustavenymi kraji a hlavnim
méstem Prahou. Park zdchranafskych sanitek se rychle
modernizoval a dosdhl vice nez standardni evropské
urovné - viak také v nemalé mife za penize z evropskych
fond.

Dominantni postaveni v oboru zdchranafskych
vozidel si upevnily zna¢ky Volkswagen a Mercedes-Benz,
ovéem se sanitkami vét§inou stavénymi a upravovanymi
v tuzemsku. Postupem let se vybaveni $pickovych sanit-
nich automobilti déle zdokonalovalo, spolu se zdravot-
nickou technikou a pristroji stale vétsi roli hraly a hraji
moderni komunika¢ni a informaéni systémy.

Vyrazné se zvysila i troven ,obycejnych® sanitek
urcenych k prevozim pacientdl, pticemz v této kategorii
je vybér znacek a modeld mnohem pesttejsi nez u zach-
ranek.

Struéné feceno, sanitky v Ceskoslovensku a Cesku
prosly béhem uplynulych desetileti GZasnym vyvojem, na
ktery bychom v dne$ni py$né dobé neméli zapomenout.
Proto vychazi tato kniha.

Prijemnou cetbu vam preje Jan Tucek

B Vzpominka na $edesata léta: Skoda 1201
plzeriské zachranné sluzby
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B Sanitni, ale také muniéni automobil Laurin a Klement typ C z roku 1906



ZA CISARE PANA

V letech pred prvni svétovou valkou byly sanitni automobily zvané téz

ambulanéni vzacnym jevem. Priikopnikem v jejich uZivani byl Prazsky

dobrovolny sbor ochranny, ktery prvni ambulan¢ni automobil darovany
Prazskou méstskou pojistovnou zaradil do pravidelné sluzby v lednu 1911.

Ve vétsSich poctech se sanitky dockaly uplatnéni az v letech valecnych.




Multiplex

V sobotu 3. prosince 1904 probéhly v Koprivnici zkousky
novych vozidel pro prepravu nemocnych a ranénych s ozna-
¢enim Multiplex. O vyznamu akce svédc¢i, Ze se ji zacastnil
arcivévoda Leopold Salvator, vysoci diistojnici videniského
ministerstva valky, generalniho $tabu rakouské armady
a nékolik zahrani¢nich vojenskych pridélencii.

Multiplex oznacovany jako Systém Nesselsdorf-
-Lohner tvotila skupina navzdjem propojenych pojizd-
nych nositek. Kazdy par nositek mél uprostted dvé kola
a spolu se dvéma pacienty vazil kolem 175 kg. Soustava tf{
az péti part pojizdnych nositek mohla byt tazena parem
koni, ale také automobilem.

B Kopfivnicky break NW typ B se soupravou sanitnich pfivést Multiplex
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B Predvadéni sanitniho systému Multiplex s figuranty v prosinci 1904

Snimky z predvadéni systému Multiplex ukazuji obé
varianty, coby automobilni tahoun se predstavil viiz NW
typ B Break. M¢l obé tuhé ndpravy nesené podélnymi
listovymi pery a uprostied pod podlahou uloZzeny vodou
chlazeny plochy dvouvélec o objemu 3188 cm? a vykonu

12 k (9 kW), ktery prostfednictvim Ctyfstupnové prevo-
dovky a fetézii pohdnél zadni kola. Pti jizdé sélo dosaho-
val nejvétsi rychlosti kolem 50 km/h, pokud tédhl soubor
pojizdnych nositek, pohyboval se patrné tempem sotva
polovi¢nim.
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Laurin a Klement C a LOF

Mladoboleslavskd firma Laurin a Klement brzy po zaha-
jeni vyroby prvnich automobilt nabidla v roce 1906
videniskému ministerstvu valky vz typu C v armddnim
provedeni vhodny k prepravé osob, ranénych, ale také
zbrani a munice. Vojensko-technicka komise minister-
stva automobil odkoupila a béhem podzimu 1906 s nim
podnikla sérii zkugebnich jizd v okoli Vidné.

Automobil klasické koncepce mél vpredu ulo-
zeny vodou chlazeny dvouvalcovy motor do V o objemu
2042 cm® a vykonu 12 k (9 kW) spojeny s tfistupriovou
prevodovkou. Prenos to¢ivého momentu k pohdnéné
tuhé zadni ndpravé obstaraval spojovaci hridel, tuha byla
i pfedni ndprava, odpruzeni vpiedu i vzadu obstaravala
podélna listova pera.

Za sedadlem fidi¢e a spolujezdce byla jednoducha
otevfend drevéna nastavba s platénou stfiskou, pod niz
bylo mozné umistit ¢tyfi nositka s ranénymi. V tomto
usporadani viiz plnil funkci sanitky a mél za ukol odvézt
ranéné z bojisté do polni nemocnice.

Pred zpateni cestou se ze sanitky stalo muni¢ni
vozidlo, vSechna ¢tyti nositka byla uloZena nahote na
nastavbé a pod né bylo mozné nalozit az 700 kg zbrani
a stfeliva. Jind varianta s vyuzitim dvojice nositek umoz-
novala za fidi¢em a spolujezdcem prepravovat dalsich
osm sedicich vojaki.

Variabilni nastavba byla konstruovéna podle pozZa-
davkil vojensko-technické komise, obchod zprostiedko-
val agilni videnisky zastupce znacky Laurin a Klement
Karl Kollarz.

Vicetudelovy viz Laurin a Klement typ C byl kon-
cem roku 1906 odesldn do Jizniho Tyrolska, do Bolzana,
kde mély zkousky pokracovat. Jak dopadly, nevime, stejné
jako nezname dalsi osudy tohoto ojedinélého automobilu.

Stejnou koncepci kombinovaného sanitntho a munic-
niho vozu pouzila firma Laurin a Klement i u automobilu,
ktery dodala pocatkem roku 1911 do Ruska, generalnimu
$tabu carské armddy. Jeho zdkladem byl zesileny podvozek
omnibusu typu LOF s tiimetrovym rozvorem vybaveny

vodou chlazenym fadovym ¢tytvalcem 3686 cm® o vykonu
30 k (22 kW) spojenym se Ctyfstupiiovou prevodovkou.
Klasicky stavéné $asi mélo obé napravy tuhé a odpruzené
podélnymi listovymi pery, pohon zadni napravy zpro-
sttedkoval spojovaci htidel.

Karoserie byla opét pojata minimalisticky a v pii-
padé nepohody poskytovala posadce a prepravovanym
osobam jen nevelkou ochranu.

V sanitni upravé mohl tento viz prepravovat Ctyri
lezici ranéné nebo nemocné, nositka méla pruzné pryzové
uloZeni. Pacient byl k nositkam pfipoutan femenem, nohy
mu chrénil rezny pytel. Prazdna nositka se dala pripev-
nit pod stfechu a do vozu bylo mozné nalozit az 800 kg
munice nebo jiného bohulibého nékladu.

Koncem dubna 1911 tuto sanitni a muni¢ni laurinku
predstavil vidensky mési¢nik Allgemeine Automobil Zei-
tung, co s ni bylo déle, v§ak nevime.

i

- i

B Vojensky sanitni automobil Laurin a Klement LOF
pro Rusko (1911)
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Prvni sanitky v Praze

Zachrannd sluzba v Praze se miize pochlubit tradici dlou-
hou ptes 160 let. K 1. lednu 1858 byl ustaven historicky
prvni Sbor dobrovolnych ochranct pti pozarech a zivel-
nich pohromach v Praze, jenz byl zahy prejmenovan na
Prazsky dobrovolny sbor ochranny (PDSO). V poloviné
ledna 1911 ziskal svdj prvni ambulanéni automobil, ktery
mu darem poskytla Prazskd méstska pojistovna. Ta ke
koupi vozu vyuzila prebytek z urazového pojisténi.

Prvni prazskou sanitku zhotovila na podzim 1910
Prvni ¢eskomoravskd tovarna na stroje v Praze, Narodni
listy ptinesly jeji popis dva dny pfed koncem roku 1910.
Ambulanéni automobil znac¢ky Praga, typ 18/22 HP, mél
klasickou koncepci s motorem vpredu a pohonem zad-
nich kol, obé tuhé népravy nesla podélna listova pera.

m Praga 18/22 HP, prvni sanitni automobil prazské zachranky (1911)

Pohon obstardval vodou chlazeny radovy ¢tyfvalec
o objemu 3052 cm’ a vykonu 20 k (15 kW) spojeny se
¢tyfstupniovou prevodovkou. Motor mél magnetoelek-
trické zapalovani Bosch, osvétleni vozu bylo jesté ace-
tylenové.

Toc¢ivy moment se k rozvodovce zadni ndpravy
opatfené diferencidlem prendsel kardanem. Ru¢ni brzda
pusobila na zadni kola, nozni na hlavni prevodovy hridel.

Sanitka méla rozvor naprav 3,01 m, byla dlouha
4,08 m, $iroka 1,76 m a vysoka 1,59 m, pfipravena k jizdé
vazila 1400 kg. Na ocelovych kolech s dvandcti paprsky
opatfenych pneumatikami rozméru 875 x 105 mm doké-

zala vyvinout rychlost ptes 50 km/h.
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B Sanitni automobil Praga 18/22 HP s posadkou na snimku
z ledna 1911

B Hlavni pfistup do sanitniho prostoru otvirala vyklapéci
zadni sténa karoserie

Na prvni pohled se sanitni vz nijak vyrazné neli-
$il od cestovniho provedeni stejného typu. Jen znaky
cerveného ktize na stfe$nim nosici a ze dvou tretin bile
zastfend bo¢ni okna prozrazovala poslani automobilu.
Ridi¢ a samaritan sedéli za Celnim oknem v otevieném
prostoru krytém jen stiechou, sténa s okénkem je oddélo-
vala od sanitniho prostoru.

Ten byl pfistupny dvitky v levém boku karoserie
(v pravém boku dvirka nebyla) a hlavné odzadu, rozmér-
nou nahoru vyklapéci zadni sténou karoserie. V pravé
¢asti sanitniho prostoru byla nad sebou umisténa dvoje
nositka, nalevo od nich bylo sedadlo pro doprovod
a bedna se zdravotnickym materialem.

Zatimco cestovni provedeni tohoto vozu stédlo 13 000
korun, za sanitku Prazskd méstska pojistovna zaplatila
17 586 korun.

Sanitni Praga 18/22 HP méla predevsim slouzit
Prazskému dobrovolnému sboru ochrannému k poskyto-
vani prvni pomoci v Praze a obcich prazského policejniho
obvodu. Patrné dochézelo i k jejim vyjimeénym nasaze-
nim na del$i vzdélenost. Svéd¢i o tom zprava Narodnich
listt z 30. ¢ervna 1913, kdy prazska sanitka se §éflékarem
zachranné stanice MUDr. Josefem Kotabem jela do Staré
Boleslavi zachranovat Zivot téZce postielenému mlyn4fi.

»Ambulance automobilova (...) znamenité se osvéd-
¢ila v praxi. Dr. Kotab prijel do Staré Boleslavi za 32
minuty,“ pochvaloval si denik.

Mezitim si uz poc¢atkem Fijna 1912 poridila sanitni
automobil Praga 18/22 HP stejného provedeni i obec
Vinohrady. Slavnostni zku$ebni jizdu sanitka absolvovala
cestou na Mélnik v doprovodu nékolika hasi¢skych auto-
mobila.

Koncem cervna 1913 zacala v Praze slouzit dalsi
sanitka znacky Praga postavend na star§im podvozku
typu 16/18 HP z roku 1910 s rozvorem 2,84 m a Ctyi-
valcem 2,4 1 o vykonu 18 k (13 kW), ktery mél jesté
postaru, podle francouzského vzoru, chladi¢ za motorem.
V potadi druhd sanitka Prazského dobrovolného sboru
ochranného (PDSO) byla potizena za 11 125 korun, opét
s pomoci Prazské méstské pojistovny.

V sanitnim prostoru pristupném dvefmi v zadni
sténé mél vtz jedno luzko pro pacienta a dvé sedatka pro
lékate a doprovod, vpredu vedle fidi¢e bylo misto pro dal-
$iho spolujezdce.

V patek 27. ¢ervna 1913 se uskute¢nila zku$ebni
jizda nového sanitniho vozu, jejimz cilem byl zamek
v Nemysli u Sudométic nedaleko Tébora, ktery obyval
predseda prazského zachranného sboru JUDr. Bedfich
hrabé Deym. Pri této asi 80 km dlouhé jizd¢ sanitku
doprovazelo nékolik osobnich automobilt Praga zapuj-
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B Druhé sanitka prazské zachranné sluzby, Praga 16/18 HP ro¢niku 1913

¢enych tovarnou, v nichZ cestovali predstavitelé prazské
méstské rady, méstské pojistovny a zdchranného sboru
a také vrchni inZenyr automobilky Bohumil Matik.

Denik Narodni listy o den pozdéji o této akci barvité
referoval a na zavér konstatoval:

,»Priveerejsi zkousce viiz vyvinul tempo, které skvéle
prokazalo jeho zptisobilost pro specidlni ukol, ktery mu
prazsky zachranny sbor vytkl.”

Sanitni Praga 16/18 HP byla podle Narodnich listt
urcena predev$im pro prepravu nemocnych a ranénych
mimo prazsky obvod, do 1é¢ebnych ustavi na venkové.
Neni bez zajimavosti, ze jesté poc¢atkem roku 1930 tato
sanitka figurovala na seznamu vozidel prazské zdchranné
sluzby, byt uz jen jako viiz na prevozy opilct.

V srpnu 1913 se v Praze objevil dal$i sanitni automo-
bil, i kdyz jen na par dni a pouze za sklem vylohy prodejny
automobilti rakouské znacky Puch na Ferdinandové tridé
(dne$ni Nérodni). Ve Styrském Hradci tuto sanitku posta-
vili na podvozku Puch typ VII se ¢tyfvalcovym motorem
o vykonu 35 k (26 kW), jednom z dvaceti $asi typu 13/35
PS zhotovenych v roce 1911.

Sanitka urcena pro pobo¢ku Cerveného kiize v Cho-
mutoveé byla vybavena dvéma nositky pro leZici pacienty.
Nositka se nakladala a vykladala do strany, otviraci levou
sténou sanitniho prostoru. Podle udajii v dobovém tisku
plné obsazeny sanitni viiz dosahoval rychlosti 35 az
40 km/h.
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Se znackou NW

Ptfed prvni svétovou valkou i béhem ni nesla koptivnicka
vagonka a automobilka jméno Nesselsdorfer Wagenbau-
-Fabriks-Gesellschaft, zkracené NW. V roce 1913 zhoto-
vila mimo jiné prostorny sanitni automobil typu S 20/30,
jenz byl uréen pro zachrannou stanici Vitkovickych Zele-
zdren v Ostrave.

Na prvni pohled se sanitka téméf nelisila od cestovni
limuziny s otevienym prostorem pro Fidice a spolujezdce.
Jen bily znak s cervenym kfiZzem a napisem ,,Eisenwerk
Witkowitz“ na levém boku prozrazoval poslani vozu.

Klasicky stavény podvozek s obéma tuhymi ndpra-
vami odpruzenymi podélnymi listovymi pery a rozvo-
rem 3,10 m mél vpredu ulozeny vodou chlazeny ¢tyfvalec
o objemu 3306 cm® a vykonu 30 k (22 kW) spojeny se ¢tyf-
stupniovou prevodovkou. Vyssi hmotnost sanitniho vozu
byla zfejmé divodem, pro¢ byla zadni kola zdvojena.

Prostor pro fidice a spolujezdce mél jen jedna dvirka
na levé strané, vpravo vedle fidice, vné karoserie, byla
fadici paka prevodovky a ndhradni pneumatika s raf-
kem. Samoziejmé nechybéla mosazna houkacka ovladana

ru¢né pryzovym balonkem.

B Sanitni viiz NW typ S 20/30 pohanél Styrvalec 3,3 |
o vykonu 30 k (22 kW)

Také sanitni prostor byl opatfen pouze jednémi boc¢-
nimi dvefmi vlevo. Byly zavéSeny vzadu a otviraly pri-
stup k sedackdm pro tfi sedici pacienty. Dvoje odpruzena
nositka byla umisténa nad sebou v pravé ¢asti sanitniho
prostoru, nakladala se a vykladala jednoktidlymi dvermi
v zadni sténé karoserie.

Ze série aranzovanych dobovych snimkil je ziejmé,
ze nakladani a vykladani nositek nebylo zrovna snadnou
zalezitosti. Nositka byla opatfena kolecky odpruzenymi
dvojicemi kratkych ptleliptickych listovych per. Pokud
sanitka prevazela jen jednoho lezicitho pacienta, mohla
byt horni nositka vytaZena vzhiiru a pfipevnéna pod
strop, aby mél pacient na spodnich nositkach vice pro-
storu nad hlavou.

Sanitni viiz NW typ S 20/30 dokazal vyvinout rych-
lost az 80 km/h, pacienty ovsem na tehdejsich silnicich
mohl prevazet jen tempem vyrazné pomalej$im. Sanitka
spotfebovala kolem 20 1 paliva na 100 km, vzadu ulozena
nadrz o objemu 65 1 tedy nebyla nijak pfedimenzovana.

m Kopfivnicka sanitka NW typ S 20/30 z roku 1913
pro Vitkovické Zelezarny
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