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        SLOVO AUTORA

        Zvoní telefon a na něm jméno Gabči Novotné. Nějakou dobu jsme se neviděli, rád ji uslyším, ale je mi jasné, že nevolá jen tak. „Chci, abys o mně napsal knihu.“ Vyrazila mi dech hned v druhé větě, a pak už jsem moc nevnímal, co říkala dál. Něco o porozumění, když jsme spolu dělali rozhovory k nám do časopisu… Knihu? Proboha! To je něco úplně jiného než pár článků měsíčně, navíc většinou o motorkách. To si musím hodně rozmyslet.

        No nebojte, váhání to bylo spíš hrané, i když mám pocit, že nejvíc kvůli sobě. Nalhával jsem si, že se budu rozhodovat racionálně, ale nic takového se nedělo. Mísil se ve mně obrovský strach z tak velkého úkolu a ještě větší nadšení z tak velké výzvy. Nešlo nekývnout. Jen zhruba jsem si dokázal představit, kolik práce napsání knihy zabere, a už vůbec ne to, že nejde jen o samotné shánění informací a psaní. Uznávám, je to klišé, ale pro mě svatá pravda — Gábinin příběh a svět rally mě totálně pohltily. Celé dny a noci jsem proseděl nad rozhovory, příběhy, videy, nešlo přestat. Z pod slupky Dakaru, jak ho znám zběžně z každoročního sledování v televizi a na internetu, se najednou po naříznutí vyvalila sladká dužina a já sál. A písek skřípal mezi zubama, vítr ho zanášel úplně všude. Víc jak čtyři desítky let legendárního závodu, každý rok stovky závodníků, a každý z nich by si zasloužil knihu. Žádný z těch příběhů není obyčejný.

        Když jsme pak s Gabčou seděli týden na chalupě uprostřed Vysočiny a já hltal každé slovo jejího příběhu, docházelo mi, jak se změnila. Změna fascinující, znám jen málo lidí, kteří se dokázali za tak krátkou dobu tolik posunout v myšlení a ve vnímání sebe sama. Poprvé jsme se setkali v roce 2017, když ke mně dorazila informace, že se „nějaká holka od nás“ chystá jet na Dakar. Dali jsme si schůzku kvůli rozhovoru, a já byl překvapen tím, kdo dorazil — jemná, drobná dívenka, trochu naivní, ale s tak velkým zápalem, že se to vidí jen málokdy. Rozhodnutá, že na ten Dakar prostě jede, a že najde cestičky, jak to udělat stůj co stůj. Dnes? Moudrá žena, která už ví, že ne všechno je jen o přání a vydané energii. Člověk, který si dobře uvědomuje, že se může životem vydat, kam chce, ale že to zdaleka nemusí být tak, jak si představuje. Má obrovskou zkušenost, že každá cesta přinese mnoho nečekaného a posun pro toho, kdo po ní jde. Ale taky holka, která schovává svoje zjizvené nohy a ví, že svému tělu vystavila hodně drsný účet.

        Co si z Gabčina příběhu vzít? To si prosím najděte každý sám za sebe. Nepochybuji, že podnětů k přemýšlení najdete na následujících stránkách víc než dost. Pro mě je to příběh o vůli, o tom, jak velká věc se dá dokázat, když v ni člověk věří. A také o tom, že ke všemu to chce mít určitý nadhled a že vůbec není ostuda si ve správnou chvíli říct: „Tak a dost. Tudy už dál nejdu.“ Smekám před Gábi, pro mě dokázala něco naprosto neuvěřitelného, a je úplně jedno, že na Dakaru nebyla mezi top jezdci. Pro mě je mezi top lidmi.

        Jan Somerauer

        SLOVO OBJEKTU POZOROVÁNÍ

      A TROCHU SPOLUAUTORKY

        Myšlenka někdy napsat knihu, která by mapovala moji cestu k tomuhle nádhernému dobrodružství, spala v nejzazším koutku mojí mysli už nějakou dobu. Asi vznikla na besedách, které jsme po Dakaru pořádali a které vzbudily ohlas. Tam jsem se překvapivě poměrně našla a po počáteční nervozitě a nejistotě, která mě provází pokaždé, jsem v sobě objevila vypravěče schopného lidi docela zaujmout. Mnohem zajímavější ale bylo, jak hezká energie se tam během toho večera pokaždé vytvořila. Měla jsem pocit, že se tak nějak obohacujeme vzájemně. Mile mě překvapilo, kolik lidí ten příběh skutečně zavnímalo a ztotožnilo se s ním. A snad ještě víc, že se podařilo leckoho motivovat a povzbudit. Každý z nás má nějaký ten malý Dakar, nějaký sen, kvůli kterému, alespoň po nějakou dobu, má důvod vstávat ráno z postele. A to byl asi prvopočátek tohohle ambiciózního projektu.
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        To, že tahle ještě ani ne klíčící myšlenka v tom koutku nezůstala a nezavrtala se zpátky hluboko do země, má na svědomí Marcel Nekvinda z Nakladatelství JOTA, který mě oslovil s tím, že by mu přišlo hezké takovou knihu napsat a že by ji rád vydal. S oporou partnera jsem se tedy pomalu odhodlávala se do ní skutečně pustit. Celé to působilo hrozně objemně, neuchopitelně a strašidelně, ale není malých cílů, že?

        Věděla jsem ale, že se do toho nemůžu pustit sama. Člověk si musí být vědom svých slabin a mně bylo až příliš jasné, že kdybych to psala já, bude to příliš dlouhé, neuvěřitelně obsáhlé a upovídané a nudné. Dar vtipu u nás vyzobal brácha…

        A stejně tak mi bylo jasné, že to nemůže psát jen tak někdo. Somik byla pro tento úkol jasná volba. Buď s ním, anebo vůbec. Spolupracovali jsme spolu v minulosti a obecně se mi moc líbí jeho styl psaní, neuvěřitelná lehkost, kterou do toho umí dát, a já postrádám, a přitom hluboký vhled do věcí a hodně podobné naladění. Jsem mu moc vděčná, že do toho se mnou šel, ačkoliv jsme se museli vejít, vzhledem k dalším projektům, do dost šibeničních termínů.

        Moje vyprávění tedy Somik autorsky uchopil a byl přitom dostatečně shovívavý, že mě naopak nechal do svého textu zase zpátky vstupovat a zasahovat. Až později se ukázalo, že redakce a zejména naše redaktorka Magda tomu celému ještě dodaly to potřebné koření. A aby to nebylo jednotvárné, nechali jsme promluvit i několik lidí, kteří ušli větší nebo menší část té cesty se mnou a nějak ji ovlivnili. I tak jde ale hodně o můj, dozajista nějakým způsobem značně redukovaný, pohled, ve kterém jsem v přívalu slov dozajista na někoho nebo něco důležitého zapomněla a za pár let si třeba budu drbat hlavu — ani ne tak nad tím, co jsem řekla, ale spíš nad tím, co jsem říci zapomněla. Tak to ale v životě asi je. Člověk obecně má tendenci litovat spíš věcí, které neudělal, než těch, které ano. A vůbec nejlepší je nelitovat. A tak jdu s kůží na trh…
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        Bože, já jsem fakt tady! Opravdu stojím na rampě, nad kterou visí to legendární logo s beduínem, a vyrážím na nejnáročnější rally závod světa. Ten, na který směřovalo moje úsilí posledních několik let. Pryč je nervozita z příprav, teď si užívám to nesmírné privilegium, že tohle můžu zažít. Strasti a stresy jsou za mnou, teď už budeme jen závodit! Cesta sem byla naplněna spoustou pozitivních i negativních zážitků, ze všeho jsem ale vyšla silnější, a teď si plním svůj největší životní sen. Jedu Dakar.

        Těžko určit, kde to úplně všechno začalo. Asi to byla nějaká chvilka u televize z dětství. Tam jsem Dakar vnímala jako synonymum „ultimátního dobrodružství“. Naopak si ale přesně vybavuju moment, kdy jsem se rozhodla, že se na tuhle cestu vydám. Ležela jsem doma v posteli, bylo mi strašně špatně a nevěděla jsem, co se sebou. Ale pojďme postupně.

        
          Myslím si, že v životě jsou tři pilíře, o které se člověk opírá. Jednak je to rodina, pak partnerský vztah a do třetice osobní seberealizace, ať už je to práce nebo jiná činnost. Vrcholem toho je to, čemu Japonci říkají Ikigai, vášeň přetavená v něco, co generuje zisk, něco, kolem čeho se točí podstatná část života. Naše osobnost má tendenci se k těmto třem pilířům upínat. Když se nedaří v práci, člověk přijde domů a hledá útěchu a náboj za jeho dveřmi. Když se nedaří doma, seberealizuje se v práci a hledá berličky zase tam. Mně se na přelomu roku 2015 zhroutily ty pilíře všechny najednou.
        

        
          Moji rodiče měli celý můj život opravdu krásný vztah. Nebylo to ani zdaleka manželství v tom negativizovaném slova smyslu, naopak, bylo láskyplné. Když mamka vařila, taťka šel kolem, plácnul ji po zadku nebo něco zašeptal do ucha a oba se usmívali, bylo to milé. Pro mě byli vždy vzorem a já měla moc hezké dětství. Jenže tehdy taťka přehodnotil priority, netroufám si komentovat podíl jeho krize středního věku nebo toho, jestli se postupně na životní cestě vyvíjeli jinak, a rozhodl se odejít za jinou ženou. Tím se mamce zhroutil svět, já se pokoušela ji co nejvíc držet a pomoci jí. Pilíř rodinný tedy ve velmi složité situaci.
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        Slovo Ikigai v překladu znamená „smysl života“. Obyvatelé Okinawy by tento výraz přeložili ještě přesněji a to „důvod, proč ráno vstát z postele”.

        Do toho všeho jsem za sebou měla čerstvý, poměrně dramatický rozchod. V té době jsem měla pocit, že se mi rozpadl vztah, o kterém jsem se domnívala, že by mohl být osudový, ne-li celoživotní. Pilíř partnerský velmi bolavý. Začala jsem pracovat jako překladatelka a tlumočnice, což bylo sice moc zajímavé, ale shánění práce vlastně zabíralo víc času než samotné tlumočení. V té neustálé honbě a snaze nabídnout své schopnosti jsem se docela ztrácela, nebavilo mě to. Takže ani třetí z pilířů nebyl pevný. Najednou nebylo vůbec nic, o co se opřít, a já se nacházela ve zvláštním vzduchoprázdnu. A to jsou vždycky momenty, které jsou úžasnou příležitostí k přijetí výzvy.

        Blížil se konec roku a moje tělo na danou situaci reagovalo po svém. Na Silvestra jsem ležela sama doma se zápalem plic a několik dní mi bylo opravdu bídně. Přišla sebereflexe. Došlo mi, že mohu rodičům pomáhat, ale nemůžu žít jejich život za ně, bojovat jejich boj. Rozhodla jsem se, že si dám odstup, odosobním se od jejich problémů a začnu se soustředit víc na sebe. Tlumočnictví je rozhodně zajímavá práce, ale to množství energie, které jsem věnovala shánění obchodů, bylo neúměrné. A byla to pořád jenom práce, ne vášeň. Bylo třeba udělat něco jinak.
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        Když se člověk rozhodne a něco si přeje, věnuje svému snu veškeré úsilí, nemrhá pak svým časem a energií, i kdyby se nedostal až ke kýženému konci. V každý moment té cesty na tom bude líp, než kdyby se do ní vůbec nepustil. Ta cesta ho spoustu věcí naučí, ukáže mu, kudy se vydat, přivede mu nové lidi. Myslím si, že nikdo na smrtelné posteli neřekl: „Kéž bych strávil víc času v kanceláři hleděním do tabulek.“ Naopak, lituje výzev, které nepřijal. Není nic horšího, než žít bez smyslu života. Je hodně důležité mít v životě něco, kvůli čemu člověk vstává ráno z postele. A je úplně jedno, jestli je na konci toho úsilí domek s muškáty v oknech, šťastná rodina nebo Dakar.

        Za to, že se z Dakaru jako vzdáleného dobrodružství stal Dakar jako životní sen, může moje osobní, i když nepatrná, zkušenost. Ale postupně. Sen o Dakaru ve mně ležel už dlouho a není to tak, že kdyby se na přelomu roku jela Formule 1, hrnula bych se do ní. Už od dětství mě bavily adrenalinové aktivity, pamatuju si, že jsem to vždycky musela být já, kdo vylezl na strom nejvýš, kdo skákal z jezu a vymýšlel další ptákoviny. Popravdě se divím, že maminka ze mě není šedivá už teď, a tatínek není alkoholik, protože jsem jim to fakt neusnadňovala. Bylo období, kdy měli tendence mi ty věci zakazovat, což vedlo akorát k tomu, že jsem jim to neříkala dopředu, ale až poté. „Mimochodem, mami, včera jsem skákala padákem.“ Vždycky mě táhly sporty, které nebyly úplně holčičí. A Dakar? Ten si pamatuju už od dětství, bylo to pro mě neuvěřitelné dobrodružství. Viděla jsem to tak, že nemůže být nic víc, než jet sám spoustu dní pouští, muset si umět poradit v extrémních situacích. Ale bylo to hodně vzdálené, věc, se kterou se člověk setká přes televizi, a vůbec ho nenapadne, že by někdy mohl být blíž. Vlastně něco jako pohádka.

        Motorky mě vždycky lákaly a byly i součástí naší domácnosti. Táta jednu měl, když se poznal s mamkou, ale prodal ji, když zakládali rodinu. Pak dlouho nic a až když jsem byla na gymplu, pořídil si další.

        Postupně jezdil i brácha a motorku dostala i mamka — taťka si přál, aby jezdili spolu, ale ta tomu nikdy nepropadla a dnes už ani ona, ani brácha motorku nemají. Já sice neměla mezi přáteli nikoho, kdo by jezdil, ale přesto jsem motorku chtěla a pomalu si na ni šetřila. Hodně mi pak upřímně přidali naši k narozeninám, takže když mi bylo 21, udělala jsem si řidičák a koupila si svůj první stroj. Byla to Ducati Monster 696 a já byla přesvědčená, že mi zůstane napořád, do konce života. Byla krásná, červená a moc příjemná. Neměla jsem žádné větší ambice, jen se mi ježdění líbilo, užívala jsem si to a jezdila od kafíčka ke kafíčku. Bylo to celkem smysluplné trávení volného času, ale to mi nestačilo. Když se něčemu věnuju, potřebuju, aby to mělo nějaký význam. Takže jsem se začala učit jezdit lépe a ponořila se do toho hlouběji. A začalo mě hodně lákat svézt se na motorce v terénu. Ale kolem mě nebyl vůbec nikdo, kdo by tak jezdil a mohl mi s tím pomoct.

        V té době jsem se dala dohromady s Radkem, což byl ten pozdější bolestivý rozchod. Radek dřív motorku měl a tak to bylo časté společné téma. Dostali jsme se k tomu, že i on by si někdy rád jízdu mimo asfalt vyzkoušel. Jednoho dne pak přišel s tím, že našel na prodej terénní KTM LC4 asi za dvanáct tisíc. Motorka, která se běžně prodávala několikrát dráž, takže bylo jasné, že to bude totální vrak, nám měla posloužit třeba jen na měsíc na vyzkoušení jízdy v terénu. Když bude přesluhovat, bude to bonus. Šílená motorka, na které nic pořádně nefungovalo, se najednou ukázala po všech směrech zajímavější než moje milovaná Ducati, a já už se nikdy na silnici nevrátila. Enduro mě totálně chytlo.

        
          Do měsíce byl Monster prodaný a koupené BMW G 650 X Chal­lenge, což nám oběma přišlo jako dobrá motorka na začátek a na sžívání s endurem. Začali jsme jezdit mnohem víc, já se do toho často courala na motorce i sama. Přišly první cesty do destinací, které jsou pro enduro vhodnější a které nás měly co naučit — Rumunsko, Maroko a další místa, kam se běžně jezdí. Neměli jsme naprosto žádné zkušenosti ani techniku, prodělali jsme jednu rychlou enduroškolu, kde se učí opravdu jen minimální základy. Ale jezdili jsme. Pak bohužel Radek usoudil, že X Challenge, který mi hodně vyhovoval, pro mě není vhodná motorka, protože z ní moc dobře nedosáhnu na zem. Dnes už vím, že to není potřeba, ale jemu to tenkrát přišlo zásadní, a tak šel X Challenge z domu a nahradilo ho další BMW, model F 650 GS Dakar. Tu motorku jsem nesnášela. Jednak mi nevyhovovala její geometrie a pak jsem to brala jako krok zpátky a velké příkoří. Nikdo by neměl za druhého rozhodovat, na čem bude jezdit. To je velmi osobní volba. Přineslo nám to spoustu hádek a nepříjemností.
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        První terénní pokusy

        

        

        

        

        

        

        Samozřejmě jsme se taky mnohem víc seznamovali s lidmi, kteří se enduru věnují, a díky tomu nám jednou přišla pozvánka na nějakou XL rally. To byly závody, které si pro sebe organizovala partička kamarádů. Naprosto neoficiální. A vzhledem k tomu, že nám před startem říkali, že když nás někdo chytí v lese, máme tvrdit, že hledáme zaběhlého psa Punťu, tak asi i nelegální. Jediná premisa byla, že nás nesmí chytit hajnej. Na to jsme ale tenkrát vůbec nemysleli, dost nás závod zajímal. Konfigurace strašná motorka, ještě horší, v podstatě silniční pneumatiky, s čímkoliv terénním to vlastně mělo společný jen nápis na boku. A do toho před závodem silně pršelo, takže všude bylo hodně bláta. Neuvěřitelně jsem se trápila. Výsledek byl takový, že jsem se s notnou dávkou akrobacie doslova dobelhala do cíle, navíc na nějakém předposledním místě. Ovšem euforie v cíli byla obrovská, přesně si pamatuju, jak jsem si myslela, že to bylo naprosto super. Našla jsem si svoji vášeň. Poprvé jsem si vyzkoušela kombinaci jízdy a navigování podle roadbooku (viz str. 32) a propadla jsem tomu. Jízda najednou dostala úplně jiný rozměr, všechno to dostalo drive a já věděla, že se tomu chci věnovat mnohem víc. Už v ten moment mě napadlo, že jednou pojedu Dakar.
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        Maroko 2014

        

        

        

        

        
          Původní plán byl, že si projdu standardním životem — studium, práce, rodina a až jednou budu mít děti z domu a dostatek prostředků, vyrazím na ten Dakar třeba v padesáti za odměnu. Jenže pak přišla ta komplikovaná situace se třemi zhroucenými pilíři a mně došlo, že nemá smysl se cpát do té připravené škatulky, když to člověku nevyhovuje a nepřináší mu to štěstí. Splnit si něco, co chci, za třicet let? Nesmysl! Našla jsem si svou velkou vášeň a najednou mi přišlo až trestuhodné ji odkládat jen proto, abych splnila nějaké předpoklady společnosti. Neříkám, že by se každý měl hrnout stylem „po nás přijde potopa“, ale snažit se najít cestičku, ona tam vždycky je.
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        První lehké enduro, KTM EXC 450, a první enduro závod vůbec (Maďarsko)

        

        

        

        

        Měla jsem chuť, sílu a rozhodnutí, vydala jsem se svým směrem. Sedla jsem si k internetu a našla si trenéra Karla Schedera. Napsala jsem mu mail — něco ve smyslu, že nemám žádné zkušenosti s endurem, pouze něco málo z velké motorky, ale že jsem rozhodnutá jednou jezdit větší mezinárodní závody s cílem dostat se na Dakar. Dnes zpětně vůbec nechápu, proč to nesmazal, ale kupodivu přišla odpověď „to jsem ještě neslyšel, ale pojďme se potkat“. Setkali jsme se někde v obchoďáku, sedli jsme si na kafe, já mu vše odvyprávěla, on si to pokorně poslechl a kývl na spolupráci, že mu to přijde dostatečně šílené a zajímavé.

        Problém byl v tom, že jsem měla doma v garáži ještě stále to velké BMW, což rozhodně nebyla motorka, na které bych měla enduro přípravu absolvovat. Takže jsme se pustili do debaty, jaký stroj zvolit, jestli začít dvěstěpadesátkou nebo jít rovnou do větší. Jak se vlastně přechází z velké motorky na malou? Většinou je to obráceně… U toho taky přišla řeč na to, jestli mám nějaké auto, kterým bych mohla motorku vozit. Vůbec mi nedošlo, že se věci změní, že na takovém enduru si nemůžu dojet sto kilometrů na trénink a po něm zase zpět. Pro Karla to tenkrát bylo několik hlubokých nádechů a výdechů, ale zvládl to a tím začal trénink. BMW šlo z domu a já Karla neustále bombardovala všemi možnými inzeráty z internetu. Většinou s odpovědí, která obsahovala slova ježišmarja, vražda, vrak a podobně. Naštěstí se během pár týdnů objevila ta správná motorka, nějaký Karlův nebo Ondrův známý prodával enduro KTM EXC 450.

        
          Z peněz, které jsem dostala za bavoráka, toho ale bohužel moc nezbylo, takže na auto bylo potřeba našetřit. Začala jsem v té době trénovat s Matyášem Chlumem a Vojtíškem, což byly děti, které jezdily mistrovství republiky v motokrose. Oba byli opravdu mrňaví, takoví ti kloučci, co mají helmu zároveň s rameny. Jenže Matyáš mi s přehledem ujížděl o půl kola. Ze starších kluků se Karel věnoval Kryštofovi Koublemu. Bohužel pro mě byli kluci hodně nadaní a Karel v nich viděl velký potenciál, takže věnoval hodně času jim. Navíc v těch začátcích ještě spolupracoval s Ondrou Klymčiwem. Já tedy měla příležitost jezdit s nimi na různých tratích, ale techniku v podstatě doháním doteď. I tak ale Karlovi patří velký obdiv a díky, protože dodnes nechápu, že do toho vůbec šel a že mi tak moc pomáhal.
        

        Mezi těmi dětmi jsem působila jako opravdový exot. Často mě buď trenér nebo někteří tatínci, tolik chápaví a shovívaví, vyzvedávali na nádraží, protože bez auta to znamenalo, že jsem jezdila na tréninky vlakem. S velkou taškou plnou vybavení, motorkou naloženou u někoho v autě jsem odjezdila trénink a odjela jak koule bláta zase vlakem domů. Takhle to fungovalo několik měsíců, dokud jsem si za 35 tisíc nekoupila totálně prorezlou dodávku. Byla tak moc rezavá, že to vypadalo, že motor, který zněl nesmrtelně, každou chvíli z auta vypochoduje a kastle zůstane ležet na silnici. Ale vydržela mi tři roky. Začala jsem jezdit sama, což přineslo spoustu dnes už vtipných momentů. Musela jsem se naučit základní servis motorky, protože takové enduro potřebuje po několika motohodinách vyměnit olej, po každém tréninku vzduchový filtr a další věci. Pamatuji si, jak jsem šla poprvé do garáže, v jedné ruce notebook s YouTube a v druhé lahev oleje. Často jsem záviděla dětem ty tatínky, kteří se o všechno starali. Já musela sama. Jak dostat motorku do auta tak, aby mi nepadala a já se pak cestou nepřiotrávila vyteklým benzínem? Jak ji správně přivázat? Tolik nečekaných úskalí! Postupně jsem si ale na všechno přicházela.

        V mém okolí nikdo nechápal, do čeho jsem se to pustila. Nejlépe to asi shrnula moje babička, která si vyslechla moje euforické vyprávění o tréninku a o tom, jak jednou pojedu Dakar, a pak se zeptala: „Tak na tohle jsi studovala ty tři vysoké školy? Abys jezdila někde po lese na motorce?“ Celá moje rodina mi ze začátku naprosto záměrně nepomáhala, všichni čekali, kdy mě to přejde, jako spousta těch sportů, které jsem od malička dělala. Snad se tím budu jen chvíli bavit a pak mě to zase pustí a bude to dobrý. To jim ovšem krapet nevyšlo. Překlopilo se to po prvním zranění, kdy viděli, že mě to neodradilo a dál si systematicky jdu za cílem. Tehdy mi naopak začali pomáhat všichni velmi intenzivně a dodnes pomáhají. Bez nich by Dakar nešel.

        Skočila jsem do toho rovnýma nohama a dělala všechno, co mi řekli. Že mám hodně jezdit? Dobře, tak čtyřikrát až pětkrát týdně ze Žižkova na vlak, někam na trať, večer domů. Našla jsem si i kondičního trenéra Jakuba Bínu, který dělal pořad Zpátky na vrchol a já mu navrhla, že bychom mohli udělat seriál o mém tréninku. Nakonec to tak bohužel nedopadlo, příprava na Dakar byla až příliš dlouhá a natolik finančně náročná, že zájem produkčního týmu upadal. Ale Jakub byl moc fajn, ujal se mě a trénoval mě. I když také úplně nevěděl, do čeho jde. Všechno to stálo tolik času. Jedinou práci, kterou jsem v tu dobu mohla dělat, bylo učení jazyků — tam šlo žáky nasmlouvat na ráno. To bohužel spolu s tím, kolik vše potřebné stálo peněz, nestačilo, a mně se stávalo, že jsem neměla pořádně ani na jídlo. Neuměla jsem si najít správnou míru, zhodnotit, co je a není zvládnutelné. Nevyhnutelně tedy musela přijít stopka v podobě zranění. Na tréninku jsem si roztříštila holeň, takže jsme šest měsíců zachraňovali nohu a uváděli ji do funkčního stavu. Dnes zpětně vidím, že to bylo nevyhnutelné a podobných karambolů bohužel následovalo ještě několik. Každý z nich mě sice někam posunul, ale byla bych radši, kdyby už to stačilo a ty posuny začaly přicházet v jemnější formě. Někdy jsem měla pocit, že i holubi se učí rychleji!
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        Další trénink

        

        

        

        Během rekonvalescence jsme se víc začali vídat s Honzou Žlábkem, klukem, kterého jsem znala jako svého instruktora enduroškoly. Je to úžasný člověk, definice srdcaře. Měli jsme společné téma a vždycky o čem si povídat. Navíc naprosto stejný hudební vkus. Tahal mě po koncertech, na které byl o berlích překvapivě čas, a když bylo konečně možné trénovat, mimo tréninků s Karlem jsme toho spolu spoustu najezdili. Ale to asi nejlépe poví sám…
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Dalo by se říct, že motorky jsem měl předurčené. Táta má vyhlášený servis, máma taky jezdí. Ale je fakt, že třeba bráchu motorky vůbec nezajímají. Když nám v dětství dali rodiče na výběr, jestli malou motorku, nebo počítač, zvítězil ten. Proto jsem nezačínal jako prcek, ale až v nějakých šestnácti s prvním řidičákem. Samozřejmě mě to táhlo k BMW, táta je na ně specialista. V té době se v Čechách jezdily amatérské XL rally pro lidi na BMW GS. To se mi moc líbilo a chtěl jsem je vyzkoušet. Než jsem si ale koupil velkou motorku, přestali je pořádat. Takže mi nezbylo nic jiného, než si s kamarádem udělat vlastní. Vůbec nic jsme o tom nevěděli, vymysleli trasu, nakreslili roadbook a kupodivu dorazili lidi. Dobrý začátek. Doufali jsme, že to někoho nakopne k pořádání a já si konečně budu moct zazávodit. Povedlo se. Rok na to už jsem jen jezdil, amatérských rally začalo přibývat. Všechny jsem absolvoval na stařičkém BMW GS, které dostávalo strašně zabrat. Ale i tak jsem končil na bednách, občas něco vyhrál.

Na učení jsem byl vždycky lempl. Motorky mě ale bavily a než nad úkoly jsem radši trávil čas u táty v dílně. Tam jsem později začal chodit na brigády a tak nějak z toho logicky vyplynulo, že jsem k němu po škole nastoupil. Jsem tam doteď a jsem tam rád. Navíc jsem se přes rally dostal k Milanovi Holému a začal dělat instruktora u něj v Enduroškole. Takže přes týden servis, o víkendu instruktorování. K tomu se přidávalo čím dál víc závodů, později jsem si koupil ostré enduro a začal jezdit na velké rally závody. A za to vlastně může Gabča.

»»»»»»

První setkání s Gabčou proběhlo právě v Enduroškole, kde jsem dělal instruktora. Tenkrát přijeli s bývalým přítelem Radkem a jejich stařičkou KTM. Milan měl na půjčení ještě BMW XChallenge, takže mohli oba jezdit a projít dvoudenním kurzem. Gabče se povedlo zlomit spojkovou páčku, naštěstí jsme měli náhradní. Tu ale zlomila taky. Už tehdy se rýsovala její pozdější přezdívka Páčka. Tenkrát by mě nenapadlo, že to Gabča dotáhne na Dakar. Později jsme se potkali na Touratech Travel Eventu, a to já už s kamarádem Pavlem Jirouškem chystal XL rally někde kolem Sedlčan, tak jsem je pozval. Gabča mezitím koupila strašnou BMW F 650 GS Dakar, navíc přijela na téměř silničních gumách. Dojela, ale motorka vypadala, jak kdyby ji někdo táhnul po poli za traktorem. Už tuhle první rally zvládla do cíle stejně jako všichni ostatní — zakousnutá a rozhodnutá.





	
	


	
		Vážení čtenáři, právě jste dočetli ukázku z knihy Gabriela Novotná: Cesta na Dakar.

		Pokud se Vám ukázka líbila, na našem webu si můžete zakoupit celou knihu.
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