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Uvodem

Tato kniha navazuje volné na publikaci Zmizelé koleje,
zmizela nadrazi, vydanou v roce 2019. Do prvni publi-
kace, prestoze ma rozsah 400 stran, se nevesly vSechny za-
niklé traté. Proto jsme jejich popis rozdélili do dvou casti
a Ctenafi se tak dostava druhé pojednani o tratich, které
si nékteri jesté pamatuji, ale pro mnoho ¢tenart bude pre-
kvapenim, kde vSude existovaly vefejné Zeleznice, o nichz
dnes vi pouze uzky okruh téch, ktefi se zajimaji o historii
zeleznic.

Velkou kapitolu tvori Zeleznice preshranicni, které za-
nikly zejména zménou pomért po druhé svétové valce.
Neékteré z nich byly po nékolika desetiletich znovu vybu-
dovany a byl na nich opét zahdjen provoz.

Dalsi kapitolu tvori traté a prelozky, které patfi do ka-
pitol prvni knihy, ale kviili omezenému rozsahu se na né
jiz nedostalo.

Vénujeme se také i Zeleznicim, které, i kdyz nebyly
uredné zruseny, zmizely v dusledku pfirodnich katastrof
a musely byt znovu vybudovany.
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« Vstraha ,Pozor stdtni hranice, sbirka Josef Bosdcek.



Novosedly - Laa an der Thaya Stadt

Novosedly - Laa an der Thaya Stadt

Novosedly (Neuseidl-Diirnholz, Novosedly-Drnholec) - Alt
Prerau - Laa an der Thaya Stadt (Lava mésto) — (Zellen-
dorf - Sigmundsherberg)

C. k. privilegovand Breclavsko-mikulovsko-hrusovanska
drdha (k. k. privilegierte Lundenburg-Nikolsburg-Gruf$ba-
cher Eisenbahn - LNGE)

Mezi zelezni¢nimi spole¢nostmi Severni drahy Ferdinan-
dovy (KFNB) a Spole¢nosti statni drahy (StEG) panovala
zna¢na konkurenc¢ni fevnivost. Kdyz StEG ziskala moz-
nost postavit drahu z Vidné do Brna pres HruSovany nad
JeviSovkou, usilovala KENB o ziskani dopravy z uzemi
mezi HruSovany a Brfeclavi a tim o oslabeni StEG. Tak
vznikl projekt drahy z Breclavi pres Mikulov do HrusSo-
van. V roce 1868 se na jizni Moravé objevila dalsi hrozba
v podobé Rakouské severozapadni drahy (ONWB) a jeji
trati Viden - Znojmo - Mlada Boleslav, takze se by-
vali konkurenti spojili proti této nové draze. Myslenku
nové drahy prevzali mistni podnikatelé. Do zapocaté vy-
stavby se v roce 1871 opét zapojila KFNB. Tak vznikla
nova akciova spole¢nost c. k. privilegovana Breclavsko-
-mikulovsko-hrusovanska draha (k. k. privilegierte Lun-
denburg-Nikolsburg-Grusbacher Eisenbahn - LNGE).
Stavebni povoleni bylo vydano 17. listopadu 1871 a do-
prava na 31 km dlouhé draze byla zahdjena 30. prosince
1872. Provoz zajistovala KFNB. Zvlastnosti bylo, ze v ob-
lasti Valtic draha prechazela dvakrat pres zemskou hranici
mezi Dolnim Rakouskem (Niederdsterreich) a Moravou.
Toto tizemi Valticka bylo ptipojeno k Ceskoslovensku az
v roce 1919 po vojenskych operacich tzv. selské jizdy.

ONWB pfisla s myslenkou propojit Bfeslavsko-hru-
$ovanskou drahu podél ficky Pulkavy (Pulkau), ktera
se vléva do Dyje pobliz Laa, s pravé dokoncenou trati
ONWB Zellendorf - Sigmundsherberg, kde bylo napo-
jeni na Drahu cisafe Frantiska Josefa (KFJB). To vyvo-
lalo obavy o ztratu konkurenceschopnosti u koncesionart
Breclavsko-hrusovanské drahy, ktefi v roce 1872 koncesi
»Pulkavské drahy* odkoupili.

Nova trat vychdzela ze stanice Neuseidl-Diirnholz
(Novosedly-Drnholec, dnes Novosedly) v km 117,20. Ne-
zacinala vsak km 0,0, protoze KFNB provadéla kilomet-
raz na vsech tratich od severu z Vidné, prochazela okolo
dvora Stary Prerov (Alt Prerau), prekrocila zemskou hra-
nici a okolo obce Wildendiirnbach pokracovala smérem
k Laa, kde po dfevéném mosté prekrodila trat StEG a za-
mifila do stanice Laa an der Thaya Stadt (Lava mésto).
Na trati bylo vybudovano jenom nékolik mensich dreve-
nych mosti. Na tomto tuseku byly vybudovany zastavky
s nakladistém Wildendiirnbach a Rothenseehof s manipu-
la¢ni koleji a nakladaci rampou. Déle pokracovala draha

rovinatym tzemim podél Pulkavy do Zellendorfu. Sta-
vebni prace byly zahajeny v unoru 1873 a provoz, ktery
obstaravala KFNB, byl zahdjen jiz 8. prosince téhoz roku.
Draha predstavovala nejkrat$i a nejpfiméjsi spojeni jiz-
nich Cech s vychodni Moravou.

Kvuli finanénim potizim byla draha 15. dubna 1876
prodana KFNB.

Po skonceni prvni svétové valky nastaly izemni spory,
protoze hlavni draha z Bfeclavi by v oblasti Valtic dva-
krat prechazela historickou statni hranici. Spory byly vy-
feSeny v roce 1919 posunutim hranice a celd trat z Breclavi
do Hrusovan zGstala na uzemi Ceskoslovenska. Traf mezi
Novosedly a Laa prechazela statni hranici vkm 120,315.

Zprvu silna nakladni doprava na Pulkavské draze byla
¢asem statnimi drahami pfesmérovana na hlavni pohra-
ni¢ni prechody Breclav a HruSovany nad Jevisovkou a pro-
voz osobni dopravy na trati mezi Novosedly a Laa, ktery
zajistovaly rakouské statni drahy, postupné kviili nezdjmu
cestujicich slabl. Na viné zfejmeé byly i celni a pasové kon-
troly v Novosedlech a Laa, a tak ve druhé poloviné 20. let
byl mezi Novosedly-Drnholcem a Laa Stadt provozovan
pouze jeden par smiSenych vlaki po poledni, ktery ne-
mél mezi témito stanicemi Zadnou zastavku. Doprava pres
minimélné vyuzivany pohrani¢ni pfechod z Novosedel
do Laa byla ukoncena 4. fijna 1930 a ten byl zrusen na-
sledujici den. Na ceskoslovenské strané byl k tomuto datu
zru$en tratovy usek Novosedly-Drnholec - statni hranice
a také nadrazni celni urad ve stanici.

Koleje k hranici byly sneseny, ale jesté v roce 1994 exis-
toval na ceském uzemi asi 200 m dlouhy tsek ze stanice
Novosedly, ktery zanikl pfi tpravach stanice po roce 2010.
Téleso drahy ke statni hranici je dodnes v terénu patrné.

Na rakouské strané byla snesena ¢ast koleji od statni
hranice v km 120,315 do km 120,731 a na zbylém dva-
ndctikilometrovém tseku Laa (Thaya) Stadt (km 133,4) -
Wildendiirnbach (Alt Prerau, km 121,3) byla provozovana
osobni doprava az do konce valky v roce 1945. Na trati
byla jesté v km 127,1 zastavka Rathenseehof. Po prvni své-
tové vélce byla v Laa vybudovana i 2,2 km dlouhd spojo-
vaci trat mezi stanicemi LaaHDbf (dfive StEG) a Laa Stadt
(dfive KENB). Vétsina vlakd do Zellendorfu a Sigmund-
sherbergu pak vychazela z nadrazi LaaHbf.

Za valky v roce 1945 byl znic¢en most pfes trat byvalé
StEG z Vidné do Laa, takze provoz z Wildendiirnbachu
mohl byt obnoven az po vybudovani 770 m dlouhého spo-
jovaciho oblouku od km 131,29 do stanice Laa (Thaya)
Hbf v letech 1945 az 1946. Na useku z Wildendiirnba-
chu jiz nebyla obnovena osobni doprava a slouzil pouze
pro dopravu nakladni, zejména v dobé fepnych kam-
pani. Dne 28. kvétna 1988 byla zastavena osobni doprava
z Laa Stadt do Zellendorfu a byly odstranény koleje z Laa
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Novosedly - Laa an der Thaya Stadt _
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Hektometrovnik na sneseném tratovém useku mezi Novosedly
astatni hranici, 13. dubna 1994, foto Jiri Marek.
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Hevlin - Laa an der Thaya Staatsbf _

do Wildendiirnbachu. Trat z Laa Stadt do stanice Pernho-
fen-Wulzeshofen slouzi pro nakladni dopravu, tsek dale
do Zellendorfu ztstal zachovan jako pripadna objizdna
trasa. Do prosince 2006 byla v useku Laa Hbf — Laa Stadt
provozovana doprava motorovym vozem, ktera vsak

i b L R Ll

Tratovy tsek Novosedly — st. hranice, opéry mdstku pres Bystricky potok, v pozadi obec Novy Prerov, 13. dubna 1994, foto Jifi Marek.

i re f I

po zavedeni elektrickych vlakd z Mistelbachu do Laa ztra-
tila ekonomické odtivodnéni, protoze by zde pouze pro
tento kratky tratovy usek musel byt v provozu motorovy
viz. Linka tak byla nahrazena autobusem a spojovaci trat
je bez osobni dopravy.

Hevlin - Laa an der Thaya Staatsbf

Brno (Briin) - Hevlin (Hofleinan der Thaya) - Laa an der
Thaya Staatsbf (Lava stdtni nddrazi) - WienStEG

C. k. privilegovand Rakouskd (pozdéji Rakousko-uher-
skad) spolecnost statni drahy (k. k. privilegierte dsterreichis-
che Staatseisenbahn-Gesellschaft-Gesellschaft — Cs. k. szab.
Osztrak-Magyar Allamvasuttdrsasdg — StEG-AVT)

Spole¢nost StEG zahgjila provoz na trati Brno -
Hru$ovany nad JeviSovkou - Znojmo 15. zati 1870 a jiz
24. listopadu 1870 byl zahdjen provoz na trati Hru$ovany
nad JeviSovkou - Stadlau - Viden a soucasné i na trati
Stadlau - Marchegg. Tim se stala nezavislou na KFNB
a spojila své traté nejen s Vidni, ale propojila svou severni
a jizni sit. V HruSovanech byla vybudovana nejen velka
stanice, ale i lokomotivni depo a dilny. Mezi stanicemi
HruSovany a Laa byla vybudovana v km 85,805 zastavka
Hevlin, ktera byla v roce 1910 prestavéna na stanici.
Trat mezi stanicemi Stadlau a Stielice byla v celé délce

vybudovana jako dvojkolejna, polozena vsak byla pouze
jedna kolej. Tratova rychlost byla 80 km/h.

Dne 30. prosince 1872 zahajila do HruSovan provoz
také KFNB z Breclavi.

V roce 1873 provozovala StEG na trati Brno - Hrus$o-
vany nad JeviSovkou - Viden jeden par rychlika (tzv. Cou-
rier-zug), dva pary dalkovych osobnich vlaku a jeden par
smisenych vlakd, tedy ndkladnich vlakd s prepravou ces-
tujicich, v useku Brno - Hru$ovany. Na trati HruSovany —
Viden provozovala StEG kromé dalkovych vlaki jesté tri
pary smisenych vlaku.

Spole¢nost StEG se postupné stala nejvétsi soukromou
zelezni¢ni spole¢nosti a provozovala traté od Podmokel
(dnes Dé¢in hlavni nddrazi) pfes Prahu, Brno, Hrusovany,
Viden, Bratislavu, Budapest a Temes$var az do Baziase
na bfehu Dunaje v dne$nim Rumunsku. K této zakladni
linii provozovala mnoho dalsich trati na uzemi Cech, Ra-
kouska i Uherska. Trat mezi Vidni a Brnem patfila do pa-
tefni trasy. V roce 1909 byla StEG zestatnéna.
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Mapa trati Hevlin — Laa an der
Thaya. Fialové sneseny usek,
cervené snesend cdst trati
Novosedly —Laa an
Stadt a moc



Hevlin - Laa an der Thaya Staatsbf “

Stani¢ni budova nddraZi v Hevliné, vykres, sbirka Josef Bosdcek.
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Nddrazi Hrusovany nad Jevisovkou od vytopny. Dobovd pohlednice pred prvni svétovou vdlkou, sbirka Josef Bosdcek.

Opérny pilit na hevlinské strané byl za prv-
ni republiky doplnén o lehkd opevnéni
vz.37, tzv. fopiky, foto Josef Bosdcek.
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Pohled pres reku Dyji smérem k Hevlinu s pilifi v trase sneseného mostu. Foto Josef Bosdcek




Hevlin - Laa an der Thaya Staatsbf “

Stanice Hrusovany nad JeviSovkou s mechanickymi odjezdovymi a sefadovacimi ndvéstidly, voravo odbocuje trat do Hevling,
foto Josef Bosdcek.

Po skonceni prvni svétové valky rozdélila statni hra-
nice trat z Vidné do Brna mezi stanicemi Hevlin a Laa an
der Thaya. Hranice vedla starym korytem feky Dyje (dnes
Mlynska strouha) a na trati byla v km 84,122 na mosté
(v novodobych atlasech je uvddén hrani¢ni km 84,3). Ces-
koslovenska celni a pasova prohlidka byla v Hru$ovanech
a rakouska v Laa. Ve dvacatych letech jezdilo mezi Hruso-
vany a Vidni 5 part osobnich vlakid denné. Vyznam kdysi
hlavni trati vSak v této dobé klesal. Hranice vSak zname-
nala i odklon tranzitni nakladni dopravy na vyhodnéjsi
trasu pres Breclav, zruseni rychlikii a postupné snizovani
poctu osobnich vlaka pres hranici.

Na konci tficatych let, v ramci budovani pohrani¢nich
pevnosti, byly do pilife mostu pres Dyji integrovany na he-
vlinském brehu dva bunkry, které byly maskovany jako
rozsiteni mostniho pilite.

Po roce 1938 pripadla skoro celd trat z Hru$ovan
do Brna némecké provincii Niederdonau (Dolni Podu-
naji). Hrani¢ni kontrola se presunula az do Dolnich Kou-
nic (dnes Moravské Branice).

V hrani¢nim tseku mezi Laa a Hevlinem, ktery byl
zdivodu ochrany pred povodnémi vybudovan cely na vys-
$im naspu, nebyl pouze most pres feku Dyji, ale i nékolik
dal$ich inunda¢nich mosti. V km 84,122 plechovy most
pres Starou Dyji (17,04 m) - hrani¢ni, v km 84,483 inun-
da¢ni prihradovy most (22,76 m), v km 84,779 plechovy
inunda¢ni most (13,20 + 13,15 m), v km 85,074 inunda¢ni

ptihradovy most (17,25 + 17,25 m), v km 85,179 ptihra-
dovy most pres feku Dyji (20,45 + 30,80 + 20,75 m), nésle-
dujici tfi inunda¢ni mosty navazuji na sebe a maji spole¢né
pilife - km 85,333 plechovy most (11,38 m), km 85,403
ptihradovy (3 x 40,30 m) a v km 85,478 prihradovy most
(22,76 m). Vystavbou Vranovské prehrady ve 30. letech mi-
nulého stoleti doslo ke snizeni maximélniho objemu prii-
toku vody a tim i k zamezeni kazdoro¢nich jarnich zaplav.
Inundacni mosty tak v zaplavovém uzemi ztratily vyznam
a mohly by byt zruseny. K tomu v$ak nedoslo a mosty byly
zniceny az pti bojich na konci druhé svétové vélky. Pfi bo-
jich byla znicena i hevlinska stanice a vytrhany koleje.

Po vilce byly vSechny uvedené mosty obnoveny, vlastné
nahrazeny provizorii, doprava do Hevlina byla obnovena
11.fijna 1945 a dale do Laa byla trat opét sjizdnd od 30. ¢ervna
1946. Diky mostnim provizoriim a jejich vyoseni do mist
pro druhou kolej ¢inila dovolena rychlost pouze 10 km/h.
Pravidelny pfeshrani¢ni provoz vsak nebyl obnoven kvtili
nezajmu rakouské strany a po unorovych udalostech roku
1948 byla hranice, tak jako na mnoha dalSich prechodech,
uzaviena a moznost provozu definitivné skoncila.

Vystavba zelezné opony podle zakona o ochrané hranic
z roku 1951 prinesla nejprve dratény plot (EZOH - elek-
trické zabezpeceni ochrany hranic) s vysokym napétim
a pozdéji, v sedmdesétych letech, novy plot (ZTZ - Zenijné
technické zabezpeceni) se signalizaci. Ploty vedly podél
mistni komunikace a pretaly trat tésné za stanici Hevlin.
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Z iniciativy narodniho podniku Kovosrot a také z obavy
o mozny pokus o prekroceni hranice vlakem jako v Asi
byly vSechny mostni konstrukce v padesatych letech de-
montovany a kolejovy svrsek od Hevlina az k fece byl sne-
sen. Stérkové loze bylo ponechano.

V roce 1962 byla v km 91,1 mezi stanicemi Hrusovany
a Hevlin oteviena zastavka Hrabétice.

Stanice Hrusovany nad JeviSovkou je dodnes, jako
jedna z mala, na obou zhlavich vybavena mechanickymi
navéstidly nejen pro jizdy vlakd, ale i pro posun.

Na rakouské strané byl svrsek snesen pouze v délce cca
500 m, trat byla obnovena a elektrizovana a dnes slouzi
jako vytaznd kolej.

Po padu Zelezné opony v roce 1989 byly oziveny snahy
o opétovné zprovoznéni trati, ktera zistala, az na mostni

Slavonice - Fratres

konstrukee, prakticky zachovana. Stacilo inunda¢ni mosty
nahradit naspem, polozit mostni konstrukce pres obé ra-
mena Dyje a obnovit svrSek. Rozhodovani vsak trvalo
velmi dlouho a soucasné doslo k redukci osobni dopravy
mezi Brnem a HruSovany. V oblasti mezi Moravskym
Krumlovem a Hru$ovany vyuzivaji cestujici vice autobu-
sovou dopravu, ktera vede centry obci. Z divodu malého
vyuziti tak byla 30. cervna 2010 zastavena osobni doprava
i na trati Hru$ovany — Hevlin a tim zfejmé skoncily po-
kusy o obnoveni zeleznice. Ani integrovana autobusova
linka do obce Laa, kde jsou pripoje vlakem do Vidné
a ktera nabizi i nakupni a lazenské prilezitosti, nebyva
zcela vytiZena.

V tnoru 2020 byla trat z HruSovan nad JeviSovkou
do Hevlina prodana obci Hevlin.

Kostelec u Jihlavy — Slavonice (Zlabings) — Fratres — Wald-
kirchen a. d. Thaya — Schwarzenau - Zwettl

Thayatalbahn - Dréha vidolim Dyje

Cisarsko-krdlovské  stdtni
Staatsbahnen - kkStB)

drahy  (kaiserlich-kionigliche

Zeleznic¢ni trat Kostelec u Jihlavy - Tel¢ - Slavonice - Frat-
res — Waldkirchen - Schwarzenau (Thayatalbahn - Dréha
udolim Dyje) byla uvadéna do provozu postupné. Nej-
drive zahajila 3. srpna 1891 odbocka z trati KFJB Wien -
Cheb ze stanice Schwarzenau do Waidhofenu a 4. ¢ervence
1896 byl zahajen provoz ze Schwarzenau opa¢nym smé-
rem do Zwettlu. 13. srpna 1898 spole¢nost kkStB zahajila
provoz na useku z Kostelce u Jihlavy do Tel¢e. Na dal$im
useku z Telce do Slavonic byla trat zprovoznéna 7. zari
1902 a ze Slavonic dale do rakouského Waidhofenu byla
doprava zahajena o rok pozdéji 21. ¢ervna 1903. Tim byla
dokoncena celd mistni draha v délce priblizné 116 km.
Po roce 1918 byla trat rozdélena statni hranici a provoz
na Ceské ¢asti trati prevzaly CSD.

Pfeshrani¢ni tisek Slavonice — Slavonice st. hr. - Waldkir-
chen a. d. Thaya (OBB) provozovaly Rakouské statni dréhy.

Od listopadu roku 1918 konc¢ila vétsina vlaki ze Schwar-
zenau ve Waldkirchenu. Do Slavonic jezdily jesté do ¢ervna
roku 1919 jen dva pary smiSenych vlakd, pozdéji to byl jen
jeden par smiSenych vlakd. V pohrani¢nim tuseku Waldkir-
chen - Slavonice byla 15. kvétna 1928 (nékdy je uvadéno
datum od 22. ¢ervna 1928) oteviena v km 34,340 osobni
zastavka ,Fratres®, jako posledni zastdvka na rakouském
uzemi, ktera byla umisténa jen 820 metrti od statni hra-
nice. Zastavka vsak byla v lese asi 1 km od obce.

Dne 12. bfezna 1938 provedlo Némecko tzv. Ansch-
luss (obsazeni) Rakouska. Tim se zménil provoz pres

hranici, kde vlaky rakouské byly vystfidany vlaky némec-
kymi. Tato situace netrvala dlouho. Po mnichovské do-
hodé muselo byt odevzdano ceskoslovenské pohranici
Némecku, a tak 8. fijna 1938 odjel ze Slavonic posledni
vlak s ¢eskym personalem do Dacic a stanice byla ode-
vzdana Némeckym fi§skym draham DR. Od roku 1938
do roku 1945 trat provozovaly DR a Slavonice se po Mni-
chovu staly soucasti fise.

Véle¢nymi udalostmi nebyla stanice Slavonice ani trat
poskozena. 10. kvétna 1945 obsadila stanici Slavonice Ruda
armada, ktera zacala provozovat po trati své vlaky. V té dobé
to byl jediny prechod do Rakouska, které bylo okupacni so-
vétskou zdnou, pres ktery bylo mozno provozovat tézké vo-
jenské transporty. Pfi tom armadé vypomahali jak némecti
zaméstnanci stanice, tak zaméstnanec CSD, ktery se ujal ve-
deni stanice. Oficidlni obsazeni stanice zaméstnanci CSD
probéhlo az 5. ¢ervna 1945. Od tohoto dne az do 20. cer-
vence vykonévali sluzbu a dozor spole¢né zaméstnanci CSD
a vojaci Rudé armady. Tento den byla stanice Rudou arma-
dou predana CSD. Dne 22. kvétna 1945 doslo k uzavieni
hranic mezi Ceskoslovenskem a Rakouskem a tim skon-
¢ila doprava v useku Slavonice — Fratres. Nékteré prameny
uvadi ukonceni provozu z Fratres do Slavonic srpen 1945.

Koncem roku 1947 byla definitivné ukoncena ¢innost
pohrani¢ni sluzby ve stanici Slavonice a bylo ji odebrano
pravo vypravovat a odbavovat nakladni zasilky do Ra-
kouska. V kvétnu 1948 doslo na misté, kudy prochazi
statni hranice, k instalaci oboustranné vykolejky a uzamy-
katelné kolejové zabrany.

Zpecetujicim opatfenim se stal tajny rozkaz minister-
stva dopravy o zabezpeceni nékterych Zzelezni¢nich pre-
chodt statnich hranic, kterym se ukladalo trvale prerusit
vyjmenované prechody snesenim 30-40 m koleji od statni
hranice, tj. vyjmutim alespon 2 kolejovych poli. Ve Slavo-
nicich byla 28. ¢ervna 1950 pocinaje prvnim kolejovym
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Trat Slavonice - Fratres - Waldkirchen an der Thaya, Cervené snesend trat (dnes cyklostezka), fialové trat provozovand na rakouském tzemi,

dnes také cyklostezka.

stykem na naSem uzemi vyjmuta 4 kolejova pole, kazdé
o délce 9 m, a tim byla trat prerusena v délce 36 m. Smon-
tovand kolejova pole byla uloZena ve stanici Slavonice
v km 36,884 proti vyhybce ¢. 1.

Na obou stranach hranice pak provozovaly obé Zelez-
nice dopravu samostatné CSD z Kostelce u Jihlavy do Sla-
vonic, kam je doprava provozovana stale. Na rakouské
strané hranice zacaly OBB v roce 1945 provozovat pra-
videlnou osobni dopravu pouze v useku Schwarzenau -
Waidhofen - Fratres.

Smi$eny vlak ze Schwarzenau po zastaveni ve Wald-
kirchenu zde nechal ndkladni zatéZ a jen s osobnimi vozy
pokracoval do zastavky Fratres. Po ukonceni vystupu
cestujicich a vyloZeni zasilek ze sluzebniho vozu byl vlak
sunut zpét do Waldkirchenu (km 29,490). Zde byl pro-
veden stani¢ni posun a pripravena zatéz ze zdejsi ma-
nipulace. Poté opét lokomotiva sunula osobni soupravu
ve slozeni Dd + 2 x Be nebo jen 2 x Be nebo 3 x Bi na za-
stavku Fratres. Ve stanoveném case vlak odjel z Fratres
do Waldkirchenu, kde dobral na konec vlaku nékladni
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L. k. rakenské & siatni drahy.

G. k. Feditelstvi statnich drah ve Vidni. : €. k. feditelstyi statnich drah v Praze, Ozndmeni o zahdjen/ provozu na trati

Waidhofen an der Thaya - Slavonice,
Zahajent dopravy

sbirka Richard Cila.
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Slavnostné vyzdobend
lokomotiva 97.35 ve stanici
Waidhofen an der Thaya je
21. Cervna 1903 pfipravena
na zahdjeni provozu

do Slavonic, sbirka Josef
Bosdcek.

AN
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Zastdvka
Gilgenberg

na rakouské
cdsti traté
vroce 1912,
sbirka Richard
Cila.

Vroce 1902 byl
ve Slavonicich
zachycen
osobniviak

z Telce, ktery
zde zatim
musel koncit,
protoZe trat
do Waidhofe-
nu jesté nebyla
dokoncena,
sbirka Josef
Bosdcek.
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Lokomotiva 178.30 (92.2289)
po nehodé 8. kvétna 1939

v km 35.900. Foto Kollmann,
sbirka Richard Cila

Osobni vlak na konecné zastdvce [
Fratres je 30. Cervence 1975 pripraven

k odjezdu zpét do Waidhofenu. Foto
Ernst Kabelka, sbirka Richard Cila

Na zastdvku Fratres dorazil

v roce 1976 osobni viak

z Waidhofenu. Po vystoupeni
cestujicich a vyloZeni spésnin,
kterymi byly vétsinou mlékarské
konve, na které cekal pravidelné
traktor s vlekem, bude souprava
sunuta do Waldkirchenu, kde
lokomotiva objede a sunutim
pristavi soupravu zpét

do Fratres. Foto Schiffer, sb.
Richard Cila




Slavonice - Fratres _
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V'roce 1974 mély osobni viaky do Fratres jesté tfi vozy, pfestoZe do cilové zastdvky jezdilo jiz minimum cestujicich. Za lokomotivou je vidét
pokracovadni trati do Slavonic. 18. srpen 1974, sbirka Richard Cila

9. fijna 1984 zastavil na zastdvce Gilgenberg osobni vlak vedeny motorovym vozem 5046.211. Od roku 1977 koncily osobni viaky v této
zastdvce. Sbirka Wildberger/Richard Cila

[l
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vozy a pokracoval do Schwarzenau. Tento postup jizdy
amanipulace se drzel od roku 1945 az do 29. kvétna 1976,
kdy zde skon¢il provoz parnich lokomotiv a byl nahrazen
motorovymi lokomotivami fady 2045 a osobnimi vozy.
Rakouské spolkové drahy provedly roku 1960 demontaz
tratové koleje od statni hranice k zastavce Fratres. Tim byla
v té dobé definitivné ukon¢ena moznost obnoveni provozu.
10. ledna 1977 byla ukoncena vlakova doprava v useku
Gilgenberg - Fratres. V Gilgenbergu byla zastavka v lese
u zamku, odkud vsak je do nejblizsich obci 1,5 km. Sunuti
vlaku se tedy zkratilo do této zastavky a poté, na kratkou
dobu, zde byly nasazeny motorové vozy. S rozvojem auto-
busové i individualni dopravy nasledovalo 27. zari 1986
ukonceni osobni dopravy i v useku Waidhofen - Gilgen-
berg. Na rakouské strané nakonec posledni stanici ziistal
Waldkirchenan der Thaya, kam ale pouze nepravidelné za-

jizdél manipulacni vlak.

V roce 2003 byly zahdjeny studijni prace a jednani
k obnov¢ trati. Od roku 2006 jsou vSak prakticky viechna

vyjadreni rakouské strany k moznosti obnoveni nékdejsi
preshrani¢ni traté negativni, zejména s odiivodnénim vy-
sokych finan¢nich ndklad. Se zménou jizdniho fadu
od 12. prosince 2010 byl zastaven v Rakousku provoz
i na poslednim useku mezi Schwarzenau a Waidhofen an
der Thaya. Na zastavce Fratres a v celém tseku Waldkir-
chen - Fratres lezely koleje a kolejovy svrsek az do roku
2013. Stalo se tak, i kdyz mnoho politikii z obou stran hra-
nice podporovalo obnoveni provozu zejména kvili na-
kladni dopravé a ochrané Zivotniho prostfedi v obcich
od kamiont, které vozi predevsim drevo do dolnorakous-
kych podnikd. V roce 2013 byla z bohaté dotovanych ev-
ropskych fondi na tzv. podporu volno-casové aktivity
zahdjena prestavba drahy na cyklostezku. V roce 2014 byla
na byvalém draznim télese v useku Slavonice — Fratres —
Waldkirchen vybudovana cyklostezka. Od kvétna 2019 byl
zahdjen muzedlni provoz na trati Waldkirchen - Schwar-
zenau. Na trati Kostelec u Jihlavy - Slavonice je doprava
provozovana nepretrzité dodnes.

Ceské Velenice - Gmiind

Uzkorozchodné drdhy

Ceské Velenice (Cmunt, Gmiind) - Litschau a Ceské Vele-

nice (Cmunt, Gmiind) - Gross Gerungs

Niederdosterreichische Waldviertelbahn (NWVB)

Prvni Zeleznici, ktera dorazila do Vitorazska, byla Draha
cisafe Frantiska Josefa (k. k. priv. Kaiser Franz Joseph
Bahn - KFJB), ktera od roku 1867 budovala trat Viden —
Cheb. Na tratovém tseku Eggenburg — Gmiind - Ceské
Budéjovice zahgjila dopravu 1. listopadu 1869. Nadrazi
v Gmiindu se v3ak nachazelo asi 2 km od mésta a cca
800 m od nejblizsiho staveni. Jeho polohu ur¢ila nejen po-
treba rozlehlych prostor pro stanici, kde odbocovala draha
do Prahy a kde byly ztizeny velké Zelezni¢ni dilny, ale
i ceny potfebnych pozemki. Nadrazi bylo postaveno v le-
tech 1868 az 1870. Provoz z Gmiindu smérem na Prahu byl
zahdjen v roce 1871. Zemé Dolni Rakousy (Niederoster
reich) v3ak usilovala o lepsi napojeni mistniho primyslu
na Zeleznici. Proto byl vypracovan projekt uzkorozchodné
drahy Gmiind - Litschau s odbockou z Alt Nagelbergu
do Heidenreichsteinu. Koncese byla udélena spole¢nosti
Niederdsterreichische Waldviertelbahn (NWVB). Stavba
zacala 12. dubna 1899 a 4. cervence 1900 byla zahdjena
doprava. Zatim po provizorni trase k ptivodnimu nadrazi
KFJB. Protoze vsak jiz pfi stavbé drahy byla naplanovana
velkd prestavba nadrazi v Gmiindu (¢esky nazyvaném
Cmunt) a zdvojkolejnéni hlavni drahy z Vidné, byla de-
finitivni poloha mistni drahy a jeji stani¢ni budova posu-

nuta ddle od nové stani¢ni budovy hlavni trati.

Jiz 1. kvétna 1901 zacala stavba dal$i dzkorozchodné
trati z Gmiindu do Gross Gerungs, ktera méla v Gmiindu
spole¢nou stanici s drahou do Litschau. Provoz na této
draze byl z Gmiindu do Steinbach-Gross Pertholz zaha-
jen 9. srpna 1902 a na koncovém useku do Gross Gerungs
1. bfezna 1903.

V souvislosti s vystavbou nové stanice bylo v Gmiindu
v letech 1905 az 1911 vybudovano nové kolejisté, nova
stani¢ni budova i nova vytopna a do roku 1916 rozsifeny
zelezni¢ni dilny. Pri této prilezitosti bylo také v letech
1905-1906 provedeno prelozeni trati uzkorozchodnych
drah do definitivni podoby a vybudovano nové uzkoroz-
chodné nadrazi.

Az do konce prvni svétové valky patfilo Vitorazsko
k zemi Dolni Rakousy. Po mirové smlouvé ze Saint Germain
bylo na konci roku 1919 rozdéleno mezi Rakousko a Cesko-
slovensko. Cast s nadrazim Gmiind a dilnami ptipadla Ces-
koslovensku, mésto Gmiind Rakousku. Definitivni hranice
byla vytycena po mistnich konfliktech, kdy ¢eskoslovenska
armada obsadila i mésto, az 1. fijna 1920. Tim se koncova
stanice uzkorozchodnych drah ocitla v jiném staté nez vét-
$ina trati. To zptisobovalo zna¢né problémy.

Rakousky stat zfidil v misté¢ zastdvky Gmiind Stadt
na normalné rozchodné trati novou Zelezni¢ni stanici
(dne$ni Gmiind NO) a v roce 1922 zacal budovat i nové na-
drazi uzkorozchodnych drah, které bylo dano do provozu
20. listopadu 1922. K tomuto datu byl také ufedné zrusen
prechodovy bod Cmunt CSD prechod/Gmiind CSD Uber-
gang a od 1. prosince 1922 byla stanice Cmunt pfejmeno-
vana na Ceské Velenice. Pii té piileZitosti byla dobudovéna
nejen normalné rozchodna stanice, ale i uzkorozchodné
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Ceské Velenice, rizové pivodni veden uzkorozchodnych trati ke starému nddrazi, cervené Uzkorozchodné traté po prelozce v souvislosti

s pfestavbou velenického nddrazi.

eleznice a trolejbus v Ceskych Velenicich a Gmiindu LischauHedenreichstein

Gzkorozchodné traté OLEG statni hranice
trolejbus
—_— e ﬂﬂm‘ll‘l!fﬂznhﬂdﬂé traté

mund - Bshmzeil

1900 - 1950

1907 - 1916

Gmilnd
Stadtplatz
depo

nidraZi OLEG

1909 - 1916

Caské
Velenice

1900 - 1950

Gmlnd Bhf.

Grolk Gerungs

nic a trolejbusu v Ceskych Velenicich a Gmiindu, kreslil Josef Bosdcek.
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GBruss avs Bmilind. Bishmzeil,

Meue Bahnhofanlage mit Bahohofstrasse.

Dobovd pohlednice
Nddrazni ulice

v Gmiindu (Ceskych
Velenicich) pred
rekonstrukci nddraZzi.

V levé &dsti obrdzku je
vidét uzkorozchodnd
trat do Litschau a Gross
Gerungs jesté pred
rozbocenim, sbirka Josef
Bosdcek.

Pdvodni nddrazi v Gmiindu
(C'eskych Velenicich) pred vystavbou
nové budovy a plestavbou kolejist
obou rozchodd. Dobovd pohlednice,
sbirka Josef Bosdcek.
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Ceské Velenice - Gmiind m

Nejstarsi trolejbusovd doprava na dnesnim tizemf

CR byla od roku 1907 provozovdna v Gmiindu mezi
meéstem a nddrazim. Tehdy ovsem Vitorazsko bylo
soucdsti Rakouska (soucdsti Ceskoslovenska se stalo az
od 31. ¢ervence 1920). Dobovd pohlednice zobrazuje
trolejbus pred pavodni budovou nddrazi. Sbirka Josef
Bosdcek.

rincher OFmitas i Gmind

Viak NWVB vedeny
lokomotivou U 8 v cele.
Sbirka Josef Bosdcek

Novd stanicni
budova nddrazf

v Gmiindu na dobové
pohlednici. Pohled
od kolejisté. Sbirka
Josef Bosdcek.
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Ceské Velenlce. Niadraii.

Novd stanicni budova nddraZi v GmUindu na dobové pohlednici. Pfed budovou je vidét kolejisté tzkorozchodnych drah a preklddkovou kolej
normdiniho rozchodu. Sbirka Josef Bosdcek




Nové Udoli - Haidmuhle m

nadrazi bylo rozsifeno o 3 koleje a byla vybudovana druha
kolej z nadrazi az k rozjezdu trati na Litschau a Gross Ge-
runds. Prace byly ukonéeny v roce 1925. Uzkorozchodné
drahy zajistovaly prepravu nékolika vlakii denné.

15. bfezna 1927 byla wuzaviena s
prechodovych pomérech
vzelezni¢ni dopravé. Ta stanovila, Ze ¢ast izkorozchodnych
trati, kterd zustala na ¢eskoslovenském tzemdi, bude slouzit
pouze peazni dopravé z Rakouska do Rakouska a nebude
dotcena ceskoslovenskymi pravy. Ndhrada za uzivani trati
nebyla pozadovana. Pravdépodobné 1. listopadu 1927 byla
uvedena do provozu kratkd spojka obou trati a vlaky uz
nemusely zajizdét do byvalého nddrazi Gmiind Localbahn.
Tim odpadly i pohrani¢ni kontroly.

Dne 12. bfezna 1938 obsadila némecka armada Ra-

Rakouskem

mezindrodni smlouva o

kousko a Zeleznice presla pod spravu DR. 8. fijna 1938
obsadilo Némecko po mnichovské dohodé i Ceské Ve-
lenice a na vSechna nadrazi se vratila némecka pojme-
novani. Ve mésté byla na uzkorozchodné trati zfizena
nova zastavka Gmiind Oberschule (v dnesni Masarykové
ulici). 23. brezna 1945 byla cela oblast teré¢em mohutného
naletu, pfi kterém byly pobofeny dilny, depo i stanice.
7. kvétna 1945 dorazila do Ceskych Velenic Rud4 arméada.

17. ervence 1945 opustili rakousti Zelezni¢ari rozbombar-
dované uzkorozchodné nadrazi a provoz probihal pouze
po spojce.

Po valce byly plany i na obnovu tzkorozchodného na-
drazi. Zde je nutno pripomenout, Ze az do roku 1948 platil
v oblasti Ceskych Velenic a Gmiindu maly pohraniéni styk
na povoleni a bez potreby cestovniho pasu.

V roce 1949 bylo mezi Rakouskem a Ceskoslovenskem
dohodnuto, Ze spolecnymi naklady bude uzkorozchodna
trat prelozena na rakouské uzemi. Provoz na useku
Gmiind Stadt - Gmiind Bohmzeil byl zahajen 19. prosince
1950. V té dobé na hranici vyrostly i zatarasy. Tim skon-
¢ily davody pro vyuzivani zafizeni tzkorozchodnych drah
na ceskoslovenském uzemi a tato byla pravdépodobné
do konce roku 1951 snesena.

V soucasné dobé je na obou tratich v Rakousku pravi-
delny provoz jiz zastaven.

Z byvalé trasy tzkorozchodné Zeleznice se na nasem
uzemi dodnes zachoval Zelezobetonovy most pres Luznici,
po kterém byl ztizen pési hrani¢ni prechod a v soucasnosti
je po ném vedena i cyklostezka. Z rakouské strany je byvala
trat od Gross Gerungs a prelozka z Litschau do ptivodniho
nédrazi v Ceskych Velenicich ukonéena zardzedlem trian-
glu pred statni hranici (pfed byvalym zelezni¢nim mostem).

Nové Udoli - Haidmiihle

Volary (Wallern) — Nové Udoli (Neuthal) - Haidmiihle

mistni drdha Volary - tisskd hranice u Nového Udoli - Hai-
dmiihle s odbockou do Zelnavy (LokalbahnWallern - Re-
ichsgrenze bei Neuthal - Haidmiihle mit Abzwiegung nach
Salnau

.

. .

@ ._.

Jiz 30. brezna 1873 byla uzavfena statni smlouva mezi Ba-
vorskem a Rakouskem-Uherskem ohledné polozeni koleji
z Pasova pres bavorskou hrani¢ni obec Haidmiihle nebo
Strazny do Strakonic. Realizaci projektu odsunula do po-
zadi rakouskd hospodarska krize.

Trat Nové Udoli — Haidmiihle, cervené zrusend trat CSD, rizové zrusend trat DR,
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stavbou Zzeleznice jim vzniknou
jediné $kody. O propojeni traté
do Volar usiloval Vybor mésta Vo-
lar pro stavbu Zzeleznice, ktery pro
sviij zamér ziskal v roce 1897 i sta-
rostu mésta Pasova.

1. Cervence 1901 schvilila vi-
denska risska rada stary volarsky
plan Zeleznice ,ze stanice Volary
nebo jiného vhodného bodu drahy
Vimperk - Volary pres Stozec k fis-
skym hranicim u Brandhduseru
s odbockou do Zelnavy a s napoje-
nim na statni drahu Ceské Budéjo-
vice - Zelnava“. Ditvodem souhlasu
Bavorska ke stavbé drahy do Cech

Stanice Hai dmuh/e byla spo/ecnou stanici nejprve rakouskych a ba\/orskych drah, pozdéji DR bylo predevsim to, aby se vyuzila vy-

a CSD. Sbirka Roman Jeschke

V roce 1892 doslo k postaveni Zeleznice z Pasova pres
Waldkirchen do Freyungu, na kterou se usilovné sna-
zila napojit mésta Volyné a Volary, a to bud pres Strazny
do Freyungu, nebo pres Haidmiihle do Waldkirchenu.
Zastupci obou bavorskych mést v§ak v té dobé o spojeni
s »heznamou zemi“ neprojevili zadny zdjem z obavy, Ze

hodna doprava dreva z lesniho kom-
plexu Tristolicniku.

Provoz mistni drahy Volary - fi$ska hranice u Nového
Udoli — Haidmiihle s odbo¢kou do Zelnavy (Lokalbahn
Wallern - Reichsgrenze bei Neuthal - Haidmiihle mit Abzwie-
gung nach Salnau) zahdjily statni drahy kkStB az 12. ¢ervna
1910 a vlaky Rakouskych statnich drah kkStB jezdily az
do Haidmiihle, kde byla spole¢na stanice, ve které probihala
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V Haidmdihle — stani¢ni fad CSD a sidlo eskoslovenskych celniki byly v samostatné budové se skladistém vedle stani¢ni budovy. Sbirka

Mojmir Lestinsky

celni a pasova kontrola obou stata spole¢né. Novd trat véak
nebyla zatisténa od Cerného KtiZe az do Volar, ale na trati
od Vimperka byla v km 57,4 ztizena Odbocka Planina, ob-
sazend az do padesatych let vyhybkarem.

Soucasné se spojenim do Bavorska doslo i k napojeni
Volar na drdhu z Ceskych Budéjovic do Zelnavy. Na této
dréze, kterd odbocovala ve stanici Cerny Kiiz, zahajily
kkStB provoz také 12. ¢ervna 1910.

Po mnichovské dohodé v roce 1938 byla statni hranice
posunuta az za Vimperk, Prachatice a Cesky Krumlov. Tim
se trat do Haidmiihle od fijna 1938 az do kvétna 1945 stala
vnitrostatni trati Némeckych fisskych drah (DR). Trat byla
velmi vyuzivand. Jezdilo zde kromé mnozstvi nakladnich
vlaki i Sest parti osobnich vlakd, a dokonce také motorovy
rychlik Prachatitz (Prachatice) — Passau (Pasov). Nakladni
vlaky jezdily mezi Ceskymi Budéjovicemi a obci Haidmiihle
na celém useku s ¢eskymi vlakovymi Cetami, prestoze prova-
dély manipulaci ve vSech nacestnych stanicich jak na némec-
kém, tak na protektoratnim tseku trati. Udajné neprochazely
celni kontrolou, pricemz osobni vlaky na stejné trati procha-
zely celni a pasovou kontrolou ve Zlaté Koruné (Goldenkron)
a Ceském Krumlové (Krummau/Moldau).

Na samém konci druhé svétové valky provoz jesté zin-
tenzivnil. Trat slouzila jako ustupovéd cesta némecké ar-
mady smérem do Bavorska a také pro rizné evakuované
prominenty. Od brfezna 1945 se zde objevuji nakladni
vlaky s vozy vyzbrojenymi protiletadlovymi dély, vojenské
transporty i vlaky evakuacni. Mezi témito prevazné vojen-
skymi vlaky jsou i vlaky, kterymi prchali rtizni kolaboranti
ze Slovenska a Madarska vcetné madarského generdlniho

$tabu nebo némeckeé elity z protektoratu. Cilem bylo vzdat
se americké armadé, nikoliv Rudé armadé.

Na konci dubna 1945 byla trat ponic¢ena nalety ame-
rickych letadel, presto byla jesté urychlené opravena.
5. kvétna 1945 vsak jiz z Volar do Haidmiihle nebyl dalsi
vojensky transport prijat a tyz den osvobodila Volar-
sko americkd armada. Tim Uplné ustal i provoz na trati
do Haidmiihle. Americka armada provadéla spravu osvo-
bozenych tizemi necelych 7 mésict.

V té dobé se na hrani¢nim prechodu dély zajimavé
udélosti. 16. &ervna 1945 byl vypraven ze Zelnavy do Vo-
lar zvlastni motorovy vlak ,,Modry $ip“ s prozatimnim osa-
zenstvem CSD a komisi feditelstvi statnich drah v Plzni,
ktefi méli prevzit Zelezni¢ni stanice v pohrani¢i a obsadit
je Ceskym personalem. Zelnavsky velitel americké posadky
osobné doprovazel vlak, takze i ve Volarech byli zamést-
nanci CSD jeho zasluhou pfijati dobte. Jakmile byla sta-
nice Volary zajisténa, odjel motorovy vlak do Cerného
Kfize, ktery byl obsazen tyz den. Tim bylo zabranéno ujeti
strojii a odvezeni materialu do Némecka.

20. &ervna vyrazila obsazovaci komise CSD opét na Su-
mavu. V Cerném K¥iZi vystoupil novy prednosta stanice
a vlak, vyzdobeny v narodnich barvach, pokracoval dale
k hranici. Vezl totiz nového komeréniho zastupce CSD
do Haidmiihle. Vlak dojel bez problémti az do Haidmiihle,
kde bylo prekvapenému némeckému prednostovi oznd-
meno, e tfady CSD i CSR budou tfadovat stejné jako
pred rokem 1938 a Ze k tomu pozaduji veskeré mistnosti,
které k tomu ucelu slouzily pred valkou. Némecky pred-
nosta bere toto sdéleni na védomi a ujiStuje, Ze mistnosti,



m ZMIZELE KOLEJE, ZMIZELA NADRAZI 2

které jsou z rozkazu amerického vojenského velitelstvi ob-
sazeny vale¢nymi uprchliky a repatrianty, budou vyklizeny
azatizeny pro potieby tifednikd. Zastupce CSD se tedy pro-
zatimné usidluje v Cerném Kiizi. Doprava na trati Cerny
Kfiz - Haidmiihle byla zatim omezena pouze na vojenské
transporty smérem do Némecka. Nakladisté a hrani¢ni
prechod v Novém Udoli byl stfezen americkou armadou,
takze kdyz se 3. srpna vypravili zdstupci CSD do Haid-
miihle, aby prevzali kancelafské prostory, byli zadrzeni
americkou hlidkou v Novém Udoli, kterd jim nepovolila
vstup na némecké Uzemi, prestoze tam byli ocekavani.
23. srpna se zastupci CSD vypravili opét do Haidmiihle,
byli v Novém Udoli podrobeni Ameri¢any prohlidce, ale
po prutazich jim bylo umoznéno hranici prekrocit. Na sta-
nici je ocekaval némecky prednosta, ktery jim predal upra-
vené mistnosti celniho uradu, takze mohli zacit iradovat.

Pocatkem ledna byla pro silné snézeni a velké zavéje za-
stavena doprava mezi Cern;’rm Kfizem a Novym Udolim,
takze muselo vypomdhat i mistni némecké obyvatelstvo.
30. listopadu 1946 byl z funkce odvolan komer¢ni zastupce
CSD v Haidmiihle a jeho misto zistalo neobsazeno. Tak to
zustalo i v roce 1947 a 1948, kdy tnorové udalosti nastolily
takové poméry, které obsazeni mista prakticky vylucovaly.

Piestoze v jizdnim fddu byla traf stale oznacena Ci-
Cenice — Haidmiihle, vSechny osobni vlaky koncily jiz
od roku 1945 v Novém Udoli a do Haidmiihle uz nikdy
nebyla osobni doprava obnovena.

Ackoliv doprava mezi Novym Udolim a Haidmiihle jiz
nebyla provozovana pravidelné, byla po znamém unosu
vlaku v ASi, stejné jako na dalSich prechodech, i zde trat
preru$ena, aby se podobny pripad nedovoleného prejeti
statni hranice nikde nemohl opakovat. Pfimo na hrani¢nim
mosté byly odmontovany kolejnice a ze strany CSD byla
pred timto mistem nasypana hromada stérku jako ukonceni
koleji. Vyhybky nakladisté byly stejné jako dnes v km 69,543
a 69,798. Na manipulacni koleji byly vykolejky VkI a Vk2.
Budova zastavky byla v km 69,558 mezi piejezdem a vyhyb-
kou ¢. 1. Za prejezdem v km 69,815 byla v km 69,823 vyko-
lejka Vk3 spojena klicem s vykolejkou Vk4 v km 69,908, to
je v dnesni poloze cca v misté tabule s ndzvem Nové Udoli
u nového nastupisté. Mezi témito vykolejkami byl dratény
zataras s vraty. Konec trati byl vkm 70,075 az za prejezdem.
Dnes trat konci zarazedlem jiz v km 69,956.

V jizdnim fadu byla stile uvddéna trat Cienice —
Haidmiihle, ale vlaky konily jiz v Novém Udoli, kam
ctyrikrat denné zajizdél motorovy vlak. Po omezeni
moznosti pohybu obyvatel v blizkosti hranice a vybudovani
draténého zétarasu byla obec Nové Udoli, lezici na samé
hranici, po vystéhovani obyvatel srovnana se zemi. Pfesto
byla nadéle do Nového Udoli provozovana osobni doprava.

Ackoliv na tomto byvalém hrani¢nim prechodu nebyla
obnovena Zzelezni¢ni doprava, probihala zde od blize
neurceného ¢asu a z dnes neznamych dtivodu velice zvlastni
preprava zbozi mezi Ceskoslovenskem a Némeckem,

a zcela mimo oficialni hrani¢ni prechod. Proto stoji
za podrobnéjsi popis.

Pocatkem padesatych let vznikly na hranicich s Né-
meckem a Rakouskem draténé zatarasy, které byly jesté
pod vysokym napétim. Hranice byla neprodysné uza-
viena a stfezena. V té dobé nikoliv pred utékem obyvatel
CSR, ale zejména pred prechodem rtiznych lidi z Némecka
do CSR. A v této dobé byly paradoxné Zelezni¢ni ni-
kladni vozy pristavovany az za dratény zataras, ktery byl
az za nakladistém v Novém Udoli. Zde némecti zdkaz-
nici mohli své zbozi vykladat pfimo na hranici. K tomu
byl ustaven zvlastni rezim, kdy sice nebyl v provozu ze-
lezni¢ni prechod do Haidmiihle, protoze kratky tsek ko-
leji pfimo na hranici byl demontovan, ale vozové zasilky
do Némecka byly vykladany na ¢eskoslovenském tzemi az
za draténymi zatarasy némeckym personalem pod kontro-
lou ¢eskoslovenské Pohrani¢ni strdze, prestoze zde nebyl
zfizen ani silni¢ni hrani¢ni pfechod. Nepodarilo se zjistit
divod tohoto predavani zasilek, kdy zahrani¢ni pfijemce
vyklada vozy pfimo na hranici v cizim staté, protoze ob-
noveni zelezni¢ni traté a hrani¢niho prechodu, ktery zde
jesté pred nedavnem existoval, by jisté bylo technicky jed-
nodussi.

Od zmény grafikonu 15. kvétna 1953 bylo zruseno diri-
govani traté Volary — Nové Udoli a zruseno misto vyprav-
¢iho v Cerném Kiizi a celd trat Volary - Nové Udoli byla
od 1. listopadu 1953 zahrnuta do obvodu stanice Volary.

V 1été 1954 byl vjizdnim fadu zménén nézev trati na Ci-
&enice — Nové Udoli. Osobni vlaky byly vedeny v jizdnim
fadu az do roku 1976, prestoze bez zvlastni povolenky jimi
nemohl nikdo do Nového Udoli cestovat a viichni cestujici
bez povolenky museli vystoupit z vlaku ve Stozci.

V poloviné sedmdesatych let byl podél hranice vybu-
dovan novy dratény zdataras, posunuty vice do vnitrozemi.
Trat do Nového Udoli prehradil v misté, kde mostem pre-
kracuje potok Svétla. Tim se pivodni zastavka v Novém
Udoli ocitla jiz za zatarasem, takze osobni vlaky byly v 1été
1976, tedy mimo pravidelnou zménu grafikonu, nové
ukonceny ve StoZci. Zpocatku byla vykolejka pied branou
v draténém zitarasu u mostu pres Svétlou. Pozdéji byla
trat do Nového Udoli prehrazena asi 1 km za Stozcem, kde
byla umisténa nova vykolejka a zfizena dopravna Vltava.
Tyto zmény zatarast kolem hranice zabraly mnohem $irsi
pasmo nez ptivodni zatarasy z padesatych let, které nebyly
demontovany, ale hranice byla pfisné stfezena jiz u novych
zatarastl. V té souvislosti byly také vybudovany nové ob-
jekty (roty) Pohrani¢ni straze a ptivodni, které byly mno-
hem blize ke hranici, pfestaly byt vyuzivany. V té dobé
zanikla i rota PS Nové Udoli a vznikla nova rota Stozec
v blizkosti vykolejky ,,dopravny Vltava®

A samoziejmé i mistni zeleznicari byli prisné provéro-
vani. Néktefi z nich, napiiklad tratmistr, vybrané lokomo-
tivni a vlakové cety, museli mit diky své profesi i propustku
do zakézaného pdsma mezi Stozcem a Novym Udolim.
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Nepodarilo se presné zjistit, kdy byla zahajena preprava
dieva pies hranici v Novém Udoli uvedend vyse. Podle fo-
ténym zatarasem nakladni vozy a u nich je vidét nakladni
auto némecké vyroby.

Jsou vSak pamétnici, ktefi si pamatuji, jak to chodilo
pii obsluze nakladisté v Novém Udoli koncem sedmde-
satych let a také v osmdesatych letech minulého stoleti
po vybudovani novych zatarast. Jako ukazka fungovani
ostrahy hranic to stoji za zminku.

Nejprve v§ak popis zmén na trati ze Stozce do Nového
Udoli, provedenych v poloviné sedmdesatych let. V po-
¢atku po vybudovani novych zatarast byla vykolejka pred
branou v draténém zatarasu, ktery byl v blizkosti mostu
pfes Svétlou. Pozdéji byla zhruba 1 kilometr za StoZcem
v km 66,710 zfizena stanice Vltava. ,Stanici“ tvofila pouze
vykolejka, umisténd pfimo pfed novou budovou roty PS.
Po dalSich cca dvou kilometrech byla v km 68,900 jiz jen
zamcena brana v novych zatarasech. Za ni, pfiblizné v km
69,6, v mistech dne$nich manipula¢nich koleji, byla za-
stavka a byvalé nékladisté Nové Udoli s dfevénou pii-
zemni budovou. Trat dale pokracovala ke statni hranici
jesté o nékolik desitek metrti dale, az do mista, kde je dnes
zbudovana nova zastivka Nové Udoli. Zde bylo preklddaci
misto s osvétlenim celého prekladisté.

Obsluha nakladisté byla v té dobé provadéna proto, ze
némecky zakaznik uzavtel s podniky zahrani¢niho ob-
chodu Ligna a Drevounia smlouvu na dodavku dreva.
Firma sice v Némecku sidlila u nadrazi, ale problém byl
s prekrocenim hranice, kde na némecké strané byly jiz vy-
trhany koleje v délce asi 1 km mezi statni hranici a stanici
v Haidmiihle. Dne 31. prosince 1975 byl zastaven provoz
z Jandelsbrunnu do Haidmiihle a do ¢ervence 1976 byla
trat snesena. Proto bylo dfevo prekladano na kamiony.
Z hlediska hrani¢ni kontroly asi bylo pro pohrani¢niky
jednodussi kontrolovat vlak a nékolik vlastnich obcanit
nez ruzné kamiony z Némecka, fizené némeckymi ridici
a pohybujici se ve vnitrozemi. Proto bylo asi za misto pre-
kladky zvoleno nékladisté v Novém Udoli.

Celd sedmdesata a osmdesata 1éta byla pravidelna pre-
prava dfeva pro némeckého zikaznika z celé republiky
smérovana do Volar. Z Volar byl i dvakrat denné, dopo-
ledne kolem 11. hodiny a v noci, vypravovan manipula¢ni
vlak, turnusové vedeny volarskou zalohou, do nakladisté
Nové Udoli, leziciho ptimo na hranici s Némeckou spol-
kovou republikou. Diky poloze nakladi§té pfimo na hra-
nici byla v$ak tato obsluha provddéna za mimofadnych
opatfeni.

V prvni fadé to byly ufedni postupy na Zeleznici. N4-
celnik volarské stanice byl povinen nejpozdéji den pred jiz-
dou vlaku nahlasit na velitelstvi praporu Pohrani¢ni straze
jména téch, kdo budou druhy den vlak provazet. Tuto
sluzbu mohli provadét pouze provérené osoby, majici tzv.
propustku do hrani¢niho pasma. Pokud kontrarozvédka

PS neméla proti témto osobam namitky, mohly nasledu-
jici den nastoupit do sluzby na uvedené vlaky. Po prijezdu
vlaku do Cerného KiiZe si vlakvedouci musel vyzadat te-
lefonicky ve Volarech souhlas s jizdou do Nového Udoli
a zpét. Po souhlasu se mohl vlak vydat do Stozce a dale
k hranici.

V pocatcich prepravy vlak pokracoval az do Nového
Udoli, kde byl pied dréténym zétarasem na tirovni mostu
pres Svétlou zastaven a prohlédnut hlidkou PS. Po skon-
¢eni prohlidky byla odemknuta vykolejka a oteviena brana
v draténém zatarasu. Poté byl prestaven na manipula¢ni
kolej byvalého nakladisté, kde lokomotiva objela vozy
a zasunula je do nakladaciho prostoru v irovni dne$ni za-
stavky.

Pozdéji, po ztfizeni ,dopravny Vltava®, musela vlakova
lokomotiva, tdhnouci vlak se dfevem, zastavit pred vyko-
lejkou, ktera tvotila tuto dopravnu umisténou pfimo pred
rotou Pohranicni straze Stozec. Kli¢ od této vykolejky mel
pouze velici distojnik PS. Dozor¢i roty jiz mél ze stanice
Volary avizo o jizdé vlaku a skutec¢ny pfijezd mu hlasila
i sluzba u roty, tzv. stojka. Hlidka PS ve slozeni velitel, pso-
vod a pes obdrzela kli¢ od vykolejky, sebéhla od roty k trati
a provedla kontrolu vlaku. Psovod se psem obesli vlak,
provérili naklad a pes probéhl i pod vlakem. Velitel hlidky
tivu. Po provedeni kontroly se velitel hlidky ohlasil na rotu
a odemkl vykolejku. Potom dal souhlas k dalsi jizdé smé-
rem ke statni hranici. Nékdy se ovSem stavalo, ze dlouhou
dobu hlidka PS neprichazela. Neptichazelo vsak v avahu,
aby vlakova Ceta v téchto mistech opustila vlak a §la pfimo
na rotu PS. Vlakvedouci musel jizdu urgovat vysilackou
do Volar a na zakladé toho volarsky vypravci urgoval pri-
jezd vlaku u veliciho dustojnika roty ve Stozci. Pokud PS
pouze pozapomnéli na vlak, urgence méla uspéch. Kdyz
vSak byla vyhlasena pohotovost kviili naruseni pasma,
vlak nesmél pokracovat a musel se, po dohodé s dozoré¢im
utvaru ve Stozci, sunutim vrétit do StoZce, kde byly vozy
odstaveny a lokomotiva se vratila do Volar k dal$i praci.

Pokud vlak pokracoval dale, velitel hlidky PS ztstal
na lokomotivé a psovod se psem na poslednim voze. Oba
méli za ukol pozorovat okoli trati a kontrolovat, zda nékdo
nenasko¢il na vlak. Po piijezdu k vratim, oznacovanym
jako ,,zenijné technické zabezpeceni®, vlak zastavil a velitel
hlidky ohlasil dozor¢imu signalniho pfistroje, ktery sledo-
val naruseni draténého zatarasu, otevirdni vrat. Po jejich
otevieni pokracoval dale jen vlak. Hlidka PS uzavtela vrata
a odebrala se na stanovi$té ostrahy hranice Piket, kde vy-
stfidala tamni hlidku. Vystfidana hlidka se vratila k brané
a vyckala na vracejici se vlak. Ten mezitim objel vozy a za-
tla¢il je do nakladisté nazyvaného ,prekladka® Zde praco-
vali zaméstnanci némecké firmy Kusser, ktefi museli mit
platny pas a prichazeli sem pres hranici po pasové kon-
trole. Z Némecka byli také ridi¢i kamiond, zajizdéjicich
k nakladce na nase uzemi. Ti byli podrobovani pasové
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Fotografie z pocdtku padesdtych let pofizend z némecké strany hranice. V popredi je vidét hranicni kdmen, most pres Udolsky potok, kreryzde
tvoff stdtni hranici, typické pferuseni trati na hranicich odebrdnim kolejnic a navezenim hromady stérku, strdzni véZ zvanou ,Spak” a za ni
puvodni rotu Pohranicni strdZe. Na ndkladisti jsou za plotem vykldddny vozy do némeckého kamionu. Sbirka Mojmir Lestinsky

"
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- '(/nikdtn/’ fotografie z cervna 1969, pofizend ze stiechy ptivodni roty PS, ukazuje Nové Udoli z ceskoslovenské strany. Na ndkladisti je Tatra 111

ndvésem na dlouhé dievo a Praga V3S, za plotem jiZ stoji vozy na vyklddku a u nich némecky kamion a viek. Upiné vievo je opét stejny, Spak”

lgrq_cqua'n/' trati do Haidmdihle, které je vievo nahofe. ZTZ prochdzi od levé strany k pravé celym obrdzkem. Foto Ivan Safr




Nové Udoli - Haidmuhle m
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Obrdzek ze stejného mista detailné ukazuje, Ze vozy jsou pfistaveny az za drdténymi zdtarasy. Foto Ivan Safr

Motorovy viiz 810.109 pied odjezdem z pivodni zastdvky v Novém Udoli cekd 2. ledna 1997 na odjezd do Volar. Pidvodni zastdvka byla jesté
~ pred prvni vyhybkou ndkladisté. Foto Mojmir Lestinsky
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Nové Udoli - Haidmuhle

Novd zastdvka v Novém Udoli byla pfi obnové trati vybudovdna az za ndkladistém. Rdno 10. prosince 2017 zde zahdijil dopravu soukromy
dopravce GWTR. Foto Josef Bosdcek

- "”‘ : il e 1 -\.- i3 - ha e ] : . i =
Uprostted krdsné zimni sumavské pfirody v sluncem prozdfeném rdnu 10. prosince 2017 v Novém Udoli ¢ekd na odjezd do Cicenic Os 18007

Jjeden z prvnich rannich viakia GWTR, vedeny Sprinterem 654.006. Ve sméru pohledu objektivu byly drdténé zdtarasy z padesdtych let.
Foto Josef Bosdcek
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kontrole. Vedeni firmy muselo dopfedu nahlésit jména pra-
covnikd, ktefi budou pracovat na nasem tizemi, a tato jména
byla provétrovana kontrarozvédkou, zda se nejedna o osoby
nepratelské CSSR. U vykladky byli vétsinou i zastupce né-
mecké a ceské firmy a také i distojnik PS. Presto, Ze se pfimo
na hranici, za véemi zatarasy, pohybovalo zna¢né mnozstvi
nasich lidi, je zajimavé, Ze byli provéreni tak dobre, Ze v No-
vém Udoli této situace nikdo nevyuzil k opusténi republiky.
Po zapojeni prazdnych vozii se manipula¢ni vlak vy-
dal na cestu zpét do Volar. U vrat na néj ¢ekala vystfidana
hlidka PS, ktera méla provést jeho kontrolu. Ta se vSak vét-
$inou provadéla velmi formalné, protoze nikdo nepredpo-
kladal, ze by se nasel nékdo, kdo by v té dobé pres hranici
utikal opa¢nym smérem. Hlidka PS zamkla branu a na-
sedla na vlak, ktery odjel do ,,dopravny Vltava® Zde zastavil,
hlidka nahlésila dozor¢imu signélniho pfistroje, v Zargonu
PS ,na bednu®, uzavieni vrat a na pokyn dozorciho roty
odemkla vykolejku. Vlak mohl odjet do Stozce a dale
do Cerného Ktize. Hlidka PS nahlasila uzaméeni vykolejky
a odevzdala klic.
Obsluha Nového Udoli se provadéla vzdy v pauze mezi
osobnimi vlaky zajizdéjicimi do Stozce. Osobni doprava

do Nového Udoli byla obnovena az v roce 1990. Déle je trat
na némecké strané jiz definitivné zrusena a pozemky roz-
prodany.

Na pokracovani byvalé Zelezni¢ni trati z Haidmiihle pres
Jandelsbrun do Waldkirchenu je vybudovana cyklostezka
Donau-Moldau-Radweg.

Nové Udoli na Sumaveé se v listopadu 2020 stalo tretim
mistem v Ceskych zemich, které ma trat v kategorii mistni
draha. Jde o pouhych 42 metrti soukromych koleji, které
tvoti konec regionalni drahy Spravy Zeleznic &islo 197 Ci-
&enice — Nové Udoli. Zatazeni do kategorie mistni dréha
oznamil Drazni urad.

Kolej trvale slouzi k odstaveni tfi historickych vozd,
v nichz je zfizeno muzeum Spolku Posumavska jizni draha
a také hospoda.

Na dalsim tseku, ktery je v majetku spolku od roku
1996, s mustkem pres hrani¢ni potok byla znovu v roce
1999 polozena kolej o délce 105 m, kde je v 1été provozo-
vana atrakce s nazvem ,nejkrat$i mezinarodni Zeleznice
na svéte, na které jezdi vozidlo - drezina pripominajici sta-
rou parni lokomotivu, které je pohanéné lidskou silou.

Volarsky triangl

Dreieck bei Wallern
Nova trat mistni drahy Volary - fi§ska hranice u Nového

Udoli — Haidmiihle s odbo¢kou do Zelnavy viak nebyla
od Cerného Kfize zatisténa samostatnou koleji tak jako

Lk
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Spojka ve Volarech

dnes az do Volar, ale na trati od Vimperka do Volar byla
v km 57,4 zfizena Odbocka Planina, obsazend vyhybkarem
az do padesatych let, kdy byla tratova kolej od Cerného
Kftize prodlouzena a zausténa primo do volarského nadrazi.
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Cheb - Slapany - Waldsassen m

Pobliz odbocky Planina byla postavena kolejova spojka
mezi trati z Vimperka do Volar a z Cerného Kitize do Vo-
lar, ktera umoznovala pfimé spojeni ze Strakonic do Né-
mecka. Zda byla spojka, nazyvana Volarsky triangl, nékdy
vyuzivana, neni dolozeno, avSak o jejim vyuziti svédci

nepiimo osazeni navéstidly, kdyz jedina navéstidla kryla
pouze Odbocku Planina od Vimperka a od Cerného Ktize.
Také neni znamo, kdy a z jakého divodu byla spojka zru-
$ena. Jeji nasep je v terénu patrny dodnes.

Cheb - Slapany - Waldsassen

Cheb (Eger) - Slapany (Schloppenhof) - Waldsassen -
(Wiesau)

Bavorské statni drahy (BayStB)

Trat byla spojnici mezi mésty Cheb v Cechach a Wiesau
v Bavorsku, celkova délka byla 27 km. Zac¢inala ve Wiesau,
statni hranice lezela vkm 19,684, Slapany byly v km 20,863
a Cheb v km 26, 583. Od roku 1872 byla od km 25,270 ve-
dena v soubéhu trat KFJB Plzen — Cheb.

O trati z Norimberku pres Horni Falc a Horni Franky
ke statni hranici s Rakouskem rozhodlo bavorské mini-
sterstvo obchodu 1. iinora 1861. Koncese na stavbu Vy-
chodni drahy na uzemi Bavorska byla udélena 1. bfezna
1862. Rakouské trady udélily koncesi pro trat na rakous-
kém tzemi 4. cervna 1863. Byla stanovena trasa z Wald-
sassenu do Chebu, ale ta pozdéji kvili jinému umisténi
nadrazi v Chebu doznala zmény, nadrazi ve Waldsassenu
bylo postaveno na levém bfehu Odravy (Wondreb)
a trasa dale pokracovala po levém brehu do Hundsba-
chu, Egerteichu, okolo Krasné Lipy a Slapan mirnym ob-
loukem na sever do Chebu. Zahdjeni provozu v useku
Wiesau — Waldsassen — Cheb se uskutecnilo dne 15. fijna
1865, jednalo se o prvni Zelezni¢ni trat na Chebsku.

Po otevfeni trati pres Marktredwitz do Chebu v roce
1882 trat nabyla postupné jen mistniho vyznamu. Po-
sledni rychlik Mnichov - Karlovy Vary tudy projel v roce
1914. Na natlak mistniho kamenolomu byla otevfena
v roce 1898 stanice ve Slapanech. I po vzniku CSR patiila
Slapanska trat fisskym draham.

Dne 8. dubna 1945 bylo chebské nadrazi zniceno na-
letem, ale trat do Waldsassenu nebyla poskozena, provoz
byl obnoven koncem kvétna 1945. Bylo prepravovano ka-
menivo ze slapanskych lomt na obnovu nadrazi v Chebu.
Od podzimu 1945 do roku 1947 jezdily vlaky s odsouva-
nymi Némci, pak byla pfeprava pres hranice zastavena.
Osobni doprava byla provozovana od 1. srpna 1946 az
do 60. let, protoze ve Slapanech pracovala textilni tovarna.
Od 1. ledna 1964 byla osobni doprava zastavena, koleje
slouzily jesté do roku 1969 mistnimu lomu, ale stanice Sla-
pany byla obsazena az do roku 1975.

Na obou stranach hranice byly tratové koleje vyuzity k od-
stavovani vyslouzilé techniky, u DB do 50. let, u nas do 70. let,
ale predtim v 50. letech bylo vytrzeno kolejové pole v misté
draténého zatarasu. Na némecké strané byly koleje vytrhany,

posledni osobni vlak na némeckém uzemi odjel z Wald-
sassenu do Wiesau 30. kvétna 1986, posledni nakladni vlak
projel 3. ledna 2000, kratce nato byly demontovany koleje
i z useku Waldsassen — Mitterteich. Na ¢eské strané byly ko-
leje u statni hranice vytrhany v 60. letech. Dalsi koleje byly
v roce 1991 rozkradeny sbéraci kovii. Posledni tsek z Chebu
k prvnimu straznimu domku u byvalého prejezdu silnice
Haéje - Podhrad byl vyuzivan téméf do konce devadesatych
let k odstavovani nepottebnych vagont.

V roce 1991 byl dan podnét na obnovu traté jako od-
klonové trasy, zejména pro prepravu uhli do elektrarny
Arzberg, prfi rekonstrukei traté Cheb - Schirding, a na-
sledné vyuziti jako regiondlni trati. V roce 1993 byl tento
navrh zamitnut, rekonstrukce trati se da provést za provozu,
pro regionalni trat jsou naklady prili§ vysoké, nerentabilni
a s obnovou traté neni pocitano na némecké strané.

28. kvétna 1999 bylo vydiano Ozndmeni o trvalé po-
stradatelnosti tratového tiseku Cheb - Slapany a byvalé za-
stavky a ndkladisté Slapany. Postradatelnd zafizeni: torzo
kolejisté od km 23,300 po statni hranici SRN, mostni kon-
strukce v km 20,407 a 22,580 a na zastavce a nakladisti Sla-
pany torzo koleje ¢. 3, 3a, 5 (v délce 400 m) a torza vyhybek
& 1az 3. Usek od km 23,300 po vyhybku ¢&. 1 zst. Cheb zi-
stane zachovan pro potfebu Zst. Cheb, odboc¢na vyhybka
do OTV (Opravny trakéniho vedeni) je v km 25,069.

Po roce 2000 vznika spolecny projekt mést Cheb
a Waldsassen ,Park Egrensis“ na cyklistickou a turis-
tickou trasu navrzenou na télese byvalé zelezni¢ni traté
mezi mésty Cheb a Waldsassen s prechodem statni hra-
nice v prostoru Krasna Lipa. Z tohoto diivodu je dan
pozadavek na zrudeni traté. V roce 2003 vydalo MD
rozhodnuti ¢. j. 45/2003-13-SPR/3 o zruseni celostatni
drahy Slapany statni hranice — Cheb a bylo zahajeno jed-
nani na ministerstvu vnitra o zfizeni nového turistic-
kého prechodu v prostoru Krasna Lipa. Dne 13. kvétna
2006 probéhlo slavnostni otevieni nové preshrani¢ni cy-
klostezky Cheb (CR) - Waldsassen (SRN) po tzv. ,sla-
panské trati v prostoru Slapany - Egerteich®. Mezitim byl
jesté, podle dobového tisku, na prelomu let 2007-2008
odcizen Zelezny most o vaze 4 tuny z byvalé traté v useku
Slapany — Cheb (km 22,580). V ¢ervenci 2009 byla zpro-
voznéna II. etapa o délce 2,8 km z obce Slapany smérem
na Cheb k byvalému piejezdu silnice Héje - Podhrad,
pro kterou nevyuzivané téleso trati odkoupilo mésto
Cheb v roce 2008.
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Cheb - Slapany - Waldsassen “

Pdvodni stanicni budova

v Chebu patfila az do tficdtych let
némeckym drahdm. Krdtce byla

CSD a po mnichovské dohodé v roce
1938 pripadla i s celym tzemim

opét Némecku. K CSD se jiz nevrditila,
protoZe byla v roce 1945 znicena
bombardovdnim amerického letectva.
Dobovd pohlednice, sbirka Josef
Bosdcek.

s i Nddrazi v Chebu bylo od svého
pocdtku az do skonceni druhé
svetové vdlky prevdzné némecké.
V jeho monumentdini budové sidlili
pracovnici péti zelezni¢nich sprdv.
1m‘ o i Budova byla Z/jicvena vdubnu

; 1945. Pohlednice ze sbirky Josefa
Bosdcka.

Nddrazi ve Wiesau na dobové
pohlednici, sbirka Josef Bosdcek.
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Jizdni tad Cheb — Slapany z roku 1959, sbirka Josef Bosdcek.

Waldsassen und Umgebung

Pohlednice se zobrazenim Waldsassenu a trasou Zeleznice do Chebu (Eger, v pozadi), sbirka Josef Bosdcek.

EGER, e A o .
Hawar Bahnhal Monumentdini nddrazni budova

v Chebu slouZila péti Zelezni¢nim
sprdvdm, pohlednice, sbirka Josef
Bosdcek.




Cheb - Slapany - Waldsassen

Jedind zndmd dochovand fotografie
zastdvky a ndkladisté Slapany s prizemni
stani¢ni budovou a ndstupistni hranou

u dopravni koleje (vlevo do Chebu, vpravo
do Waldsassenu) a kolejovou spojkou

do manipulacnich koleji ndkladisté lomu
smér Cheb) s odvratnou koleji. Stavba vievo
se Stitem ke koleji je dodnes dochovany
strdzni domek, sbirka Vladimira Hoppa.

StrdZni domek u byvalého
prejezdu ve stanici Slapany
vroce 1997, vlevo téleso koleje
do Chebu a u plotu domku

Jje jesté zachovany stoZdr
osvétleni, foto Petr Ovsendk.
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Most mezi Slapany a stdtni hranici v km 20,407 po dvaceti letech, srpen 1997, foto Petr Ovsendk.
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Most v km 20,407 je nejblize némeckym hranicim. V roce 1977 proto pod nim leZely protitankové zdtarasy, sbirka Roberta Koutného.

- Most mezi Slapany a statni hranici v km 20,407, pohled ze stejné strany jako na pfedchozim snimku, v sronu 1997 zde jiz nebyly zdtarasy, foto
Petr Ovsendk.




