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      Jmenuji se Kristýna Jupová, je mi 26 let – a mojí diagnózou je již několik let letectví. Povoláním jsem pilotka (první důstojník neboli first officer) Boeingu 737 a mimo to každou volnou chvíli trávím na letišti v Benešově, kde se věnuji také hobby létání na motorových letounech a kluzácích.

      Když jsem byla oslovena, abych napsala knihu o povolání dopravní pilotky, ihned jsem věděla, o čem bych měla psát, a vybavila se mi spousta příhod z pracovního prostředí. Než se k nim ale dostaneme, chtěla bych vás seznámit i s peripetiemi, kterými jsem musela projít, než mi bylo dovoleno usednout na pravou židli dopravního letounu, která je vyhrazena pro druhé piloty. A nebudou chybět ani veselé vzpomínky!

      Byla to cesta dlouhá a trnitá, a ještě rozhodně nekončí. Zastávám ten názor, že člověk by se měl vzdělávat celoživotně a v tak dynamickém prostředí, jakým je letectví, je to nezbytné. 

      Hned na začátku knihy vás musím varovat, že být pilotem není povolání – ani zaměstnání – ale životní styl. Proto se v této knize vše točí kolem letadel a zážitků spojených s létáním. 
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      Jak to všechno začalo...

      
        „Ask any pilot how they started flying and you will hear a love story.“
      

      Mám spoustu přátel, kteří mají letectví v rodině, tím mám na mysli, že jejich tatínkové či další příbuzní létají, nebo mají dokonce své vlastní letadlo. U mě to tak nebylo, já jsem se dostala na letiště „jako slepý k houslím“. 

      Měla jsem to štěstí, že jsem byla již ve velmi nízkém věku přijata na osmileté Gymnázium v Benešově. Dodnes na léta strávená na střední škole vzpomínám, byly to asi ty nejhezčí roky, bez starostí. V té době jsem měla spoustu zájmů, chodila jsem na kroužek tance, hrála jsem na housle, jezdila jsem na různé historické tábory a pořád jsem zkoušela nové činnosti, které by mě bavily. 

      Myslím, že to bylo v kvintě – tedy na prvním stupni vyššího gymnázia – kdy jsem si všimla vyvěšeného plakátu na školní nástěnce, který mi asi jednou provždy změnil život. 

      Jednalo se o nabídku na výcvik na ultralehkých letounech zdarma pro žáky Gymnázia Benešov na letišti v Benešově, které se od města nachází asi deset kilometrů. Jedinou podmínkou bylo, že zájemci o kurz musí projít testem z matematiky a fyziky. 

      Při čtení inzerátu se mi ihned rozbušilo srdce, bydlela jsem totiž s rodinou kousek od letiště, kde měl výcvik probíhat, a najednou jsem cítila, že mám hroznou chuť to zkusit a stát se pilotkou. Mělo to ale jeden háček, matematika a fyzika nebyly zrovna mé silné stránky, abych byla přesnější, tak mi od „rupnutí“ ze školy z těchto dvou předmětů chyběla opravdu jen další kule z testu. Přesto jsem se ale na onu osudnou nástěnku k údivu všech napsala mezi zájemce a zkoušky jsem se zúčastnila.

      I když je to víc než 10 let, tak si na den, kdy jsme psali onen rozřazovací test, abychom se dostali mezi vybrané na výcvik, pamatuji, jako by to bylo včera. Z mojí třídy jsme se účastnili dva – já a můj spolužák Petr. Přezkoušet nás z daných předmětů přišli dva pánové v uniformách a já jsem se ihned platonicky zamilovala do jejich zlatých prýmků na ramenou, které vyjadřují postavení daného pilota. 

      Vsadím se, že na následujících řádcích očekáváte úspěch v testu a start slibné kariéry…

      Musím vás ale zklamat, bohužel jsem v písemném testu neuspěla. Zato můj spolužák Petr a také asi deset dalších dětí z jiných tříd uspěli. Přiznám se, že jsem jim tenkrát strašně záviděla a bylo to pro mě velké zklamání, že jsem zkouškou neprošla. 

      Smířila jsem se s tím, že pilotkou nebudu. Vize práce v letectví mě ale neopustila. Co kdybych se stala alespoň letuškou? 

      Možná jste to z těchto pár odstavců ještě nepochopili, ale od přírody jsem „žena činu“, jak si něco usmyslím, tak udělám všechno pro to, abych toho dosáhla. Ihned jsem si tak na internetu zjistila, co je potřeba pro to, abych se mohla stát letuškou.

      Nebylo toho moc, stačila maturitní zkouška a znalost alespoň dvou jazyků. Abych zvýšila své šance na úspěch, začala jsem na gymplu chodit ještě na nepovinné lekce ruštiny dvakrát týdně od 7:00 hodin ráno. Myslím, že oběť to byla docela velká. Nejenže jsem do kurzu nastoupila až o dva měsíce po ostatních, takže jsem měla co dohánět, ale ti, co mě znají, vědí, že nepíšu zrovna krasopisně, takže písemná podoba mého projevu v ruštině měla blízko k hieroglyfům či novému typu dosud neznámého písma. 

      Rusky jsem se nakonec pořádně nenaučila. Jediné, co umím, je napočítat do 4, říct rusky pes a kočka, ale nenapíšu už vůbec nic. Má účast ale nepřišla vniveč. Na kurzech jsem se seznámila s Kubou. Byl ve stejném ročníku jako já, a hlavně ve skupině studentů vybraných k výcviku létání na ultralehkých letounech. 

      Rychle jsme se skamarádili, Kuba mi dalekosáhle vyprávěl o letadlech a o letišti, jak to tam vypadá, jak probíhá výcvik apod. Kuba vždycky byl a dodnes je pravý letecký nadšenec. Dokonce mě vzal několikrát i na letiště, aby mě ještě více zasvětil do problematiky, vysvětlil mi dráhový systém, ukázal, jak se letadla pohybují na okruhu, aby se nesrazila, a sdělil mi spousty dalších užitečných informací. 

      S Kubou jsme přátelé dodnes a jsem za to moc ráda.
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      Taneční 

      Zřejmě si teď říkáte, kdy už to konečně přijde, začátek mé kariéry… Kupodivu se tak stane na nejméně očekávaném místě – v tanečních.

      Na gymplu jsme měli možnost nejen navštěvovat klasický kurz tanečních pro dospělé, ale současně také absolvovat kurz pokračovací. Tanec mě vždycky bavil a celkem mi i šel, tak jsem se přihlásila. Nevýhodou pokračovacího kurzu bylo přihlašování partnerských dvojic. Partnera jsem neměla, do uzavírky přihlášek zbývalo pár dní a použitelných partnerů ještě méně. Nakonec mi nezbylo nic jiného než nastoupit do kurzu s Filipem, spolužákem z vedlejší třídy. Moc sympatický mi nebyl, protože to byl takový chytrolín a vědátor, ale co už, „určitě tam bude spousta zajímavých kluků“, říkala jsem si.

      Po pár lekcích v tanečních jsme se s mým tanečním partnerem Filipem dali do řeči a on se mě jen tak zeptal: „Tak co, už víš, kam půjdeš na vejšku nebo co bys chtěla jednou dělat?“ Nebyla to otázka úplně scestná, v tu dobu již pár kamarádů ve třídě mělo jasno, čím chtějí být, nebo co chtějí studovat po střední. Hrdě jsem mu na tuto otázku odpověděla, že letuškou. Jeho odpověď mě zarazila. Řekl mi, že se chce stát pilotem a že už na tom pracuje na letišti v Benešově, kam byl přijat na základě nabídky, kterou jsem sice s nadšením přijala, ale nakonec neuspěla v přijímacím řízení.

      „Kdybys chtěla, tak tě někdy můžu svézt letadlem, ještě tam mám nějaké volné hodiny,“ jen tak prohlásil můj taneční partner. A jak slíbil, tak i udělal...
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      1. Let v životě

      Možná to bude znít divně, ale já jsem do té doby ještě nikdy žádným letadlem neletěla, ani dopravním na dovolenou. Byla to tedy moje úplná premiéra. S Filipem jsme se sešli na letišti v Benešově jednoho letního odpoledne, kam přijel na babetě. V té době totiž ještě neměl řidičák na auto. Je to trochu paradoxní ale v České republice můžete mít piloťák již od 17 let, řídit vůz ale můžete až od 18 let.

      V plánu jsme měli let do Příbrami na letiště LKPM a zpět ultralehkým letounem Tecnam P92 Echo. Překvapilo mě, že taková vzdálenost se dá soukromým letadlem zvládnout za pouhých dvacet minut. Let tam jsem si nesmírně užívala a připadala jsem si jako nějaká star, která cestuje vlastním soukromým letadlem. V Příbrami jsme si po přistání prohlédli letiště a já jsem nasávala místní atmosféru. Nakonec jsme se museli zdržet o něco déle, než bylo v plánu kvůli dešťovým přeháňkám, ale mně to rozhodně nevadilo. Zpátky do Benešova jsme přiletěli až někdy k večeru, pro rodiče jsem naštěstí měla vymyšlenou příhodu, že jsem byla celý den s kamarády, takže neměli šanci žádnou takovou lumpárnu tušit. 

      Byl to pro mě nezapomenutelný zážitek, který mě utvrdil v tom, že letectví je ta správná cesta.

      S Filipem jsme se od té doby začali často scházet a povídali si o létání. Na výlet mě vzal ještě jednou, a to dolnoplošníkem Tecnam P2002 Sierra na řízené letiště do Vodochod. Řízené letiště znamená, že veškerý letový provoz je v dikci dispečera řídícího letový provoz. Pilotovat na toto letiště tedy obnáší již více zkušeností. 

      Pomalu a jistě se blížil konec léta 2012 a v září nám zase začala škola. Jednou v šatnách, které jsme sdíleli s druhou třídou, za mnou přišel můj kamarád Filip s tím, že na letišti se budou opět vypisovat kurzy ultralehkých výcviků zdarma pro zájemce, kteří absolvují dané testy. Tentokrát ale měli v plánu vybrat maximálně tři uchazeče. Trochu jsem váhala, přeci jen mě dost odrazoval předchozí neúspěch, ale Filip mi řekl, ať do toho jdu! Na testy jsem se tedy přihlásila a doma jsem se pokusila i o malou přípravu, což mi po hodinách strávených diskutováním o létání šlo mnohem lépe. 

      A světe, div se, tentokrát to konečně vyšlo! 

      Na zahájení výcviku jsme byli vybrání já, ještě jedna holčina a jeden kluk. Brzy byla naše úspěšná trojice kontaktována zástupci letecké školy, kde měl výcvik probíhat, a zanedlouho se začaly vyřizovat všechny smluvní záležitosti a měla se zahájit teoretická příprava. Protože mi ještě v té době nebylo 18 let, tak za mě smlouvu o výcviku museli podepsat rodiče. 

      Toto byl první okamžik, kdy se naši dozvěděli, že se do něčeho takového chci pustit a jejich ohlasy nebyly zrovna pozitivní. Táta měl samozřejmě radost a tiše mi záviděl, mamka ale měla obavy, aby se mi něco nestalo. Chvíli to trvalo, ale po přemlouvání a prosbách nakonec na podepsání smlouvy přistoupili. 

      Jakmile byly všechny formální záležitosti vyřízeny, tak nás před samotným praktickým výcvikem čekala ještě teoretická část kurzu. Na teorii jsme se v naší trojici vedené mladým sympatickým lektorem scházeli každý pátek a po pár takto absolvovaných večerech jsme získali potřebné znalosti o technické stránce letadel, navigaci, leteckých předpisech a dalších předmětech. 

      Dalším krokem před samotným létáním byla lékařská prohlídka. Za normálních okolností by určitě nebyl problém osvědčení o zdravotní způsobilosti získat (kontrola se podobá třeba prohlídce při absolvování autoškoly). Já jsem si ale bohužel den před prohlídkou omylem nalomila prst, proto jsem se ve výcviku opozdila za ostatními účastníky. Asi po třech týdnech bylo ale vše v pořádku a já mohla absolvovat svůj první výcvikový let.
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      1. Výcvikový let

      Každý profesionální pilot je povinen si vést takzvaný zápisník letů, do kterého si zaznamenává absolvované lety, dobu letu, počet přistání a další informace. Na ultralehkých letounech ale tato povinnost odpadá a já si svůj zápisník letů také nevedla od úplných počátků svého létání. Mám tedy trochu problém datovat, kdy proběhl můj úplně první výcvikový let. Ale řekněme, že k tomu došlo někdy v listopadu 2012. 

      Výcvik na ultralehké letouny je v rozsahu minimálně 20 hodin, což je ale trochu zavádějící, protože většina pilotů tento časový rozsah minimálně o 10 hodin přelétá. Přeci jen se člověk musí naučit s letounem letět ve vodorovném letu, stoupat, klesat, zatáčet, vzlétat, přistávat, dále se musí naučit navigovat, přistávat za silnějšího větru a na závěr také musí zvládat přistát při vysazení motoru. Já jsem měla štěstí, že jsem na výcvik měla skvělé tři instruktory Zdeňka, Honzu a Davida, kteří mě celým kurzem za necelý rok provedli. Říkáte si, že rok je dlouhá doba, ale já při tom ještě stále chodila do školy, a navíc jsem začala výcvik na podzim a přes zimu většinou počasí sportovnímu létání nepřeje. 

      Létat jsem chodila většinou v týdnu odpoledne po vyučování, ale přiznám se, že jsem občas utekla z nějaké nudné hodiny, abych mohla strávit pár hodin v letadle. A protože mě netrápil finanční rozpočet, tak jsme podnikali s instruktorem delší výlety, třeba až k hranicím s Německem. O tom, že jsem občas byla za školou, naši samozřejmě neměli ani tušení. Také jsem před mamkou zatajovala, že jednoho dne nastane můj první, a rozhodně ne poslední sólo let.

      Na mé první sólo došlo, když instruktor Zdeněk došel k závěru, že dokážu sama vzlétnout, zaletět po letištním okruhu a bezpečně přistát i v případě nějaké nouze. V rychlosti mi ještě předtím, než vysedl z letadla a poslal mě vstříc osudu, zopakoval, co dělat v případě požáru motoru nebo v případě jiné závady na pohonné jednotce. Nevím, jestli to byl úplně dobrý nápad, protože se přiznám, že se mi tak třásly ruce vzrušením a nervozitou, že jsem skoro nevnímala. Z nervozity jsem si dokonce zapomněla zapnout pásy a došlo mi to až při pojíždění k vzletové dráze, kdy jsem se nějak neobvykle zmítala v kabině. Nakonec jsem samostatně bez instruktora na palubě provedla tři sólové okruhy a musím říct, že to byl ještě silnější zážitek než můj úplně první let. 

      Po dolétání zbytku výcvikové osnovy mě čekal ještě poslední úkol před získáním samotné licence UL – pilota ultralehkého letounu. Byla to teoretická a praktická zkouška, kterou jsem musela absolvovat s pilotem examinátorem. 

      Na zkoušku jsem se objednala v druhé polovině srpna a pamatuji si, že ten den vyšlo perfektní počasí. Po absolvování teoretické zkoušky na počítači jsem se celá nervózní s examinátorem odebrala do letadla – opět Tecnam P92 ECHO – na kterém jsem absolvovala celý výcvik. Zkouška trvala asi hodinu a vzpomínám si, že největší potíž mi dělalo takzvané bezpečnostní přistání. 

      Bezpečnostní přistání se v základním výcviku cvičí proto, aby pilot byl schopen správně jednat, když mu dochází palivo nebo se náhle zhorší počasí. Musí si umět vybrat vhodnou plochu, třeba pole či louku, a přistát na ni. Není to tedy situace úplně nouzová, kdy se musí jednat rychle, ale celý manévr by měl být například v případě blížícího se západu slunce vyřešen v poměrně omezené časové době.

      Vzpomínám si, že v den mé první praktické zkoušky jsem nebyla schopná si žádnou plochu vybrat, každá mi připadala moc krátká, hrbolatá, se špatným povrchem nebo u ní byly dráty elektrického vedení. Nakonec už examinátor nevydržel moje zdlouhavé váhání a zabručel: „Pfff, co třeba tahle plocha vpravo.“ Rychle jsem provedla manévr na danou plochu a zkouška nakonec dopadla úspěšně. Za pár dní jsem si již s hrdostí nesla domů licenci ultralehkého pilota. Kdyby vás zajímalo, kdo byl poté mým prvním pasažérem, tak to byl můj děda. Svezla jsem ho potají, zatímco naši byli na dovolené. 
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      A co dál?

      S mým kamarádem Filipem jsme se vídali čím dál tím častěji i po získání mé licence na ultralehkého pilota, až naše přátelství přerostlo ve vztah partnerský. Není nic lepšího, než chodit s někým, s kým máte stejné zájmy, jste skvělí přátelé a máte stejné vyhlídky do budoucnosti. 

      Oba jsme byli v maturitním ročníku a přemýšleli jsme, co dál. Věděli jsme, že chceme létat, a proto nám jako nejlepší ze všech dostupných vysokých škol přišlo České vysoké učení technické v Praze, které nabízelo bakalářský obor s názvem profesionální pilot. 

      V praxi to fungovalo tak, že studenti, kteří prošli přijímacím řízením z matematiky a angličtiny, poté absolvovali tříleté studium na vysoké škole, v rámci něhož paralelně probíhal také praktický výcvik. Ten byl organizován buď v letecké škole v Benešově, kde jsme předtím absolvovali výcvik na ultralighty, nebo v letecké škole v Hradci Králové. Pro nás byla jasná volba letiště Benešov.

      Celý plán měl ale dva háčky. Prvním byla moje, jak už víme, tristní znalost matematiky a fyziky (pro Filipa, který se už na střední účastnil různých olympiád, to nebyl problém), a druhým aspektem bylo to, že praktický výcvik v letecké škole si všichni žáci museli hradit sami. Cena takového výcviku na dopravního pilota v té době čítala něco kolem 1,2 milionu korun, což pro studenta na vysoké škole je nepředstavitelná suma. 

      Abychom měli větší šanci uspět u přijímaček, začali jsme dojíždět na přípravné kurzy, které byly pořádané přímo danou fakultou a měly nás připravit na přijímací testy z matematiky. 

      Co se týče finanční stránky výcviku, bylo nám jasné, že rodiče nám nemohou poskytnout tak velkou finanční částku na pilotní výcvik, proto jsme se rozhodli ucházet se o práci v letecké škole, kde měl výcvik probíhat, a zkusit si danou sumu peněz odpracovat. Po krátkém pohovoru s ředitelem a majitelem letecké školy jsme se dohodli na brigádě, která by mohla fungovat společně s docházením do školy, kterou jsme nechtěli zanedbávat. Náplní mé práce bylo organizování teoretických kurzů pro budoucí piloty a Filip se staral o prodej letadel a další projekty. 

      Podmínkou přijetí na tento specifický obor na ČVUT bylo také absolvování lékařské kontroly v Ústavu leteckého zdravotnictví v Dejvicích. Tuto prohlídku musí absolvovat všichni piloti, kteří se hodlají touto činností živit na profesionální úrovni nebo za úplatu. Prohlídka trvá dva dny a první den je ve znamení obávaných psychotestů. Nejenže budoucí pilot musí odpovídat na různé záludné otázky v psychotestech, ale dále ho také čekají různá cvičení. Musí například sčítat, odčítat a dělit několikamístná čísla nebo soustředit pozornost na bílou kuličku poskakující v kruhu, dokud neposkočí o dvě místa. Jednou z nejsložitějších disciplín je takzvaný kombajn. Kombajn připomíná počítačový program, když se spustí, pilot musí nohama mačkat různé pedály na základě pohybu objektu na monitoru a rukama dělat jinou činnost v závislosti na tónech, které slyší ve sluchátkách. 

      Piloti obvykle mají z dvoudenní prohlídky strach, stačí totiž malá zdravotní dysfunkce v podobě třeba oční vady a může to znamenat konec kariéry. Toto lékařské přezkoušení piloti musí opakovat každý rok, ale již ve zkrácené podobě, bez psychotestů.

      Pro nás se vše začalo ubírat dobrým směrem a na jaře 2014 jsme úspěšně odmaturovali, a dokonce jsme i zvládli přijímací řízení na ČVUT na výbornou. Před námi byly krásné prodloužené prázdniny před nástupem do prvního ročníku na vysoké. 

      Abychom si s Filipem vydělali nějaké peníze na blížící se finančně náročný praktický výcvik dopravního pilota, bylo nám jasné, že toto léto bude plně strávené na letišti prací v letecké škole. Výhodou práce v letecké škole je to, že se sem tam najde nějaká práce v podobě přemístění letadla na jiné letiště nebo předvedení stroje případným zájemcům o výcvik, proto jsme tohle léto strávili docela často ve vzduchu.

      Navíc Filip už byl v té době s praktickým výcvikem o něco napřed než já, byl již držitelem licence PPL – licence soukromého pilota – takže jsme podnikli i různé výlety do zahraničí. Licence PPL je takovým prvním krokem ve výcviku dopravního pilota, správná výslovnost zkratky PPL je anglicky „pípíel“, ale spousta neznalých lidí má tendenci slovo vyslovovat „pépéel“, takže to pak vypadá, že místo pilotování letadel vozíme dodávkou poštu. :D 

      Naší první výletní destinací bylo letiště Vilshofen, které leží v Německu blízko českých hranic. Za pár euro jsme se tam na noc ubytovali v hotelu a měli jsme i čas prozkoumat celé město. Na konci léta jsme ještě podnikli víkendový výlet na větrnou Rujánu.
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      Závodníci

      Jak jsem se již zmínila v předchozí kapitole, já i můj přítel jsme absolvovali výcvik na pilota ultralehkých letadel a vlastnili jsme licenci na ovládání těchto strojů. V České republice spadají ultralehké letouny pod záštitu Letecké amatérské asociace, která pořádá různé akce pro piloty, včetně takzvaných navigačních závodů. 

      Asociace potřebuje pro tyto závody hlavně mladé piloty, kteří mají chuť a čas se závodů účasnit, případně je i organizovat, a je u nich předpoklad, že u této činnosti i nějakou dobu vydrží. My jsme se dostali k těmto závodům, myslím, někdy v roce 2013 a já se účastnila svého prvního turnaje na víkendovém školení na letišti ve Skutči. 

      Závody probíhají v průběhu letní sezóny obvykle dvakrát v měsíci, celkem se jedná asi o deset až dvanáct závodů v roce pořádaných na různých letištích v ČR. Občas je závod jen jednodenní záležitostí, jindy to ale bývá celovíkendová kratochvíle. 

      Závodní tým tvoří posádka sestavená z pilota a navigátora. Hlavní náplní závodu je letět po předem stanovené trati, kterou závodníci obdrží vytyčenou na mapě velikosti A4. Po této trati je nutné letět předem definovanou rychlostí, kterou si každá posádka daných letadel stanoví podle svého vlastního uvážení. Pro náš letoun Tecnam P92 Echo to bylo 120 km/h. Tuto rychlost je poté v průběhu závodu nutné dodržovat co nejpřesněji, protože závod je vyhodnocován z takzvaných trackerů v letadlech a rozhodčí si trasu letu promítnou na počítači a dokážou přesně říci, kde závodníci minuli dané časové brány. 

      Dalším úkolem závodní posádky je vyhledávat na trati dané objekty (například zámky, kostely, zajímavě tvarované lesy), jež dostanou předtím vyfocené na archu papíru, a hlavně je správně zakreslit do mapy s milimetrovou přesností. Těchto fotek bývají většinou dvě sady, na první a na druhou část závodu.

      Kromě fotek mohou být na trati ještě umístěné takzvané znaky, většinou v podobě bílých dlouhých plachet rozmístěných na zemi třeba do tvaru trojúhelníku. Tyto znaky, respektive tvar a poloha znaků, také musí být s velkou přesností zakresleny do mapy. 

      Na závěr závodu ještě posádku, tedy především pilota, čeká přistání do decku, které má simulovat přistání na letadlovou loď. Znamená to, že letoun se při přistání musí dotknout koly v určitém vyhraničeném pásmu. Podle toho, v jakém pásmu k dotyku dojde, posádka obdrží příslušný počet bodů. 

      Na závodech, které jsou vícedenní, se trénují ještě další disciplíny. Jednou z nich je aktivita, kdy posádky dostanou přesné množství paliva, například 20 litrů, a s tímto množstvím se snaží s využitím stoupavých a klesavých termických proudů, vznikajících především pod základnou oblaků, obletět co možná nejdelší trať. Přistání na letišti by mělo být provedeno s dostatečným množstvím paliva, aby nebyla ohrožena bezpečnost letu. 

      Další disciplínou mohou být také přistání do již zmíněného decku bez pohonu motoru, který se vypne v určité výšce nad letištěm. 

      Zapomněla jsem zmínit, že těchto závodů se zájemci mohou účastnit ve dvou kategoriích – v rekreační kategorii a ve sportovní kategorii, přičemž pro rekreační kategorii se toleruje menší přesnost v zakreslení objektů a znaků do mapy. 

      My jsme stejně jako všichni nováčci začali v rekreační kategorii a později se přesunuli do té sportovní. Závodů jsme se snažili účastnit co nejčastěji, protože jen tak bylo možné dosáhnout požadované úrovně závodníků, která byla potřebná na mistrovství ČR. 

      V době, kdy jsme se závody začínali, jsme ještě neměli auto, a Filip tehdy neměl ani řidičák, proto jsme na závody většinou jezdili vlakem a letadlo jsme si půjčovali až na místě.

      Vzpomínám především na několikadenní soustředění, která probíhala na Moravě, kde jsme se po letu chodili koupat do akvaparku a večery trávili v místním sklípku až do rána. Jen ti nejodvážnější a střízliví se poté kolem 5:00 ráno vydávali se svými stroji na brzké ranní lety, než nastal další parný den. 

      Těchto závodů jsme se zúčastnili asi tři sezony, bohužel pak bylo již složité je kombinovat s vysokou školou, každopádně bych se k nim jednou moc ráda vrátila. 
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Vejška

V říjnu 2014 jsme jako čerství prváci nastoupili na ČVUT v Praze na Fakultu dopravní, obor profesionální pilot. Tento obor je specifický tím, že paralelně s výukou probíhá i praktický výcvik ve dvou již zmíněných leteckých školách, proto jsme třeba neměli možnost jako na jiných školách vytvořit si vlastní rozvrh, ale měli jsme ho předem daný od fakulty. Od pondělí do čtvrtku probíhala výuka ve škole a pátky byly vyhrazeny na létání.

V prvních dnech probíhalo rozřazení do daných leteckých škol v Benešově a v Hradci a seznámení se spolužáky. Pár spolužáků mělo zkušenosti z větroňů a jeden spolužák měl také PPL, ale jinak byla většina spolužáků bez předchozích zkušeností. Asi tři nebo čtyři kolegové ve třídě byli ze zahraničních zemí, většinou z Ruska, ale víceméně mluvili česky. Rozřazování do škol provádějících praktický výcvik bylo dobrovolné, u nás byla ale jasná letecká škola v Benešově, kde jsme už dokonce i pracovali. Většina spolužáků, kteří vypadali, že by mohli být fajn, se ale rozhodla pro Hradec, s námi do Benešova nastoupila především ta hrstka spolužáků ze zahraničí, kteří drželi hodně pospolu a s ostatními se nechtěli moc přátelit.





	
	


	
		Vážení čtenáři, právě jste dočetli ukázku z knihy Pilotkou Boeingu 737.

		Pokud se Vám ukázka líbila, na našem webu si můžete zakoupit celou knihu.
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